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CBA Cost-benefit analysis

CsD Celostatni scitani dopravy

¢D Ceské drahy
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(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) PRAHA

1 uvoD

Tato ¢ast dokumentace se zabyva analyzou prepravniho trhu. Popisuje stavajici a modeluje vyhledové
prepravni vztahy v fe$eném tzemi. U¢elem je identifikace prepravnich potieb a moiného potencidlu tak,
aby bylo dosaZzeno feSeni s maximalnim uZitkem. Vystupem prepravni progndzy je vyhledové zatizeni
v feSeném prostoru. Jsou uréeny prinosy, které nasledné vstupuji do ekonomického hodnoceni projektu.

A.2.4 navrhova ¢ast, analyza trhu a progndza prepravni poptavky (07/2019) 7
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2 SOCIOEKONOMICKE A DEMOGRAFICKE CHARAKTERISTIKY

Poptavka po dopravé je urCovdna predevsim demografickym a socioekonomickym vyvojem, které maji
vliv na mobilitu obyvatelstva. Mobilita je pfirozenou souéasti zivota, kdy se osoby premistuji ucelové
z jednoho mista na druhé (napf. cesty domov-skola, prace-nakup, domov-urad, atd.).

2.1 Makroekonomické charakteristiky

Vyvoj hlavnich makroekonomickych ukazatell v case (2011-2016)feSeného prostoru (Praha,
Stredodesky kraj, Plzensky kraj) v porovnani s celorepublikovy primér je zachycen v nasledujicich
grafech.

Na rozvoj dopravy spolu s mobilitou obyvatelstva je vazan zejména HDP, jez ma vliv zejména na rUst
prdmérné prepravni vzdalenosti. Mensi mérou pak ovliviiuje pocet cest.

1200 000

1000000 +——

800000

i Hlavni mésto Praha
600 000 ——

mil.KE

1 Stredocesky kraj

400000 +—! { | M Plzensky kraj

200000 —

0 T T
2011 2012 2013 2014 2015

Obrdzek 2.1 — Vyvoj HDP v krajich (mil. K&), zdroj CSU

Hlavni mésto spolu se StfedocCeskym krajem generuji vice neZ tretinu z celkového celorepublikového
HDP.

Nezaméstnanost a mésicni mzda patfi k dalsim sledovanym makroekonomickych ukazatelim.

4 Hlavni mésto Praha

Ld Stredocesky kraj

W Plzenisky kraj

o primér CR

2011 2012 2013 2014 2015 2016

Obrdzek 2.2 — Vlyvoj obecné miry nezaméstnanost (%), zdroj CSU
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Pozitivni vyvoj ekonomiky v poslednich letech ma za nasledek postupné snizovani miry nezaméstnanosti
v Ceské republice. V fe$eném prostoru se mira obecné nezaméstnanosti dlouhodobé pohybuje pod
celorepublikovym primérem.

40 000

35000

30000

25000 i Hlavni mésto Praha
2 20000 L Stiedocesky kraj
15000 - W Plzerisky kraj
@ pramér CR
10000 -—

5000 ——

2011 2012 2013 2014 2015 2016

Obrdzek 2.3 — Vyvoj primérné hrubé mésiéni mzdy (K&) na pfepoctené pocty zaméstnancd, zdroj CSU

Primérna hruba mésiéni mzda (na prepoctené pocty zaméstnanc(l) ma mirné rostouci tendenci. Mzda
ve Stfedoceském a Plzeriském kraji se pohybuje na velice podobné Urovni jako celorepublikovy primér.
Pouze mzda v hlavnim mésté vyrazné dlouhodobé prevysuje primérné hodnoty.

2.2 Demografické charakteristiky

Na nasledujicich kartogramech je zachycena bezprostfedni oblast feSeného prostoru. Prvni zobrazuje
katastralni hranice obci s pocty obyvatel vztazenych k 1.1.2017. Druhy potom zachycuje rozdil v poctech
obyvatel mezi roky 2017 a 1997, tedy absolutni demografickou zménu za poslednich 20 let. Na prvni
pohled je patrny narist poctl obyvatel v hlavnim mésté a v jeho bezprostredni blizkosti, coz je spojeno
se silnym suburbanizaénim efektem.

Reeny prostor je vysoce atraktivni, dominantni dlohu zde hraje hlavni mésto Praha se svou vysokou
nabidkou pracovnich mist a svym kulturné-historickym vyznamem. DalSim dominantnim centrem
je krajské meésto Plzen. Mezi regionalni centra s rozvojovym potencidlem Ize oznacdit Rokycany (vyrazna
spadovost k Plzni) a Pfibram s Berounem (vyrazna spadovost k Praze). Nelze opomenout ani rezidencni
a rekreacni potencial lokalit Uzemi v udoli feky Berounky.

A.2.4 navrhova ¢ast, analyza trhu a progndza prepravni poptavky (07/2019) 9
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Obrdzek 2.5 —Zména poctu obyvatel v obcich mezi roky 2017 a 1997
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017 . SUDOP
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) MPEHHI!

3 PROGNOZA OSOBNi DOPRAVY

3.1 Analyza stavajiciho stavu a trendu

3.1.1 Celorepublikovy vyvoj modadlniho trendu v osobni dopravé

Vyvoj v segmentu osobni dopravy sledovany od roku 1995 do roku 2016 byl v CR predeviim ve znameni
rastu individualni automobilové dopravy, v pfipadé verejné dopravy pak dlouhodobé v mirném poklesu,
a to predevsim u autobusové dopravy. U osobni Zelezni¢ni dopravy je po delsim poklesu v poslednich
letech zaznamenan mirny rist. Dynamicky rlst je zaznamenan u letecké dopravy, ktera vsak po roce
2011 zaznamenava postupny propad. Nejvétsi podil na prepravnim trhu zaujima jednoznacéné IAD.

Podrobnéjsi prehled vyvoje absolutnich poctli cest osob v zakladnich dopravnich médech (Zeleznice,
autobus, IAD) je uveden v nésledujicich grafech.

V Zelezni¢ni dopravé je dlouhodobé sledovan postupny pokles. Mezi roky 1995 a 2016 je zaznamenam
Ubytek presahujici 50 mil. rocnich cest. Pfesto od roku 2010 dochazi k mirnému narlstu cestujicich,
ktery je zplsoben postupnym vstupem novych dopravcl na Zelezni¢ni trh, a to prfedevsim v dalkovych
relacich na koridorovych trati.
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Obrdzek 3.1 — Pocet prepravenych osob v Zelezni¢ni dopravé (mil. osob), zdroj MD CR

V autobusové dopravé dochazi k dlouhodobému poklesu v prepravé cestujicich, ktery je jesté vyrazné;jsi
nez trend v Zelezni¢ni dopravé. Ve sledovaném obdobi doslo témér k poloviénimu uUbytku cestujicich
v tomto dopravnim maddu.
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Obrdzek 3.2 — Pocet pfepravenych osob v autobusové dopravé (mil. osob), zdroj MD CR
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Segment individudlni automobilové dopravy v poslednich letech dosahuje postupného ridstu. Propad
hodnot po roce 2010 je zpGsobeny zménou metodiky ve s¢itani dopravy RSD.
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Obrdzek 3.3 — Pocet pfepravenych osob v individudini automobilové dopravé (mil. osob), zdroj MD CR

Celkové pocty cest v zdkladnich dopravnich médech a jejich prepravni vykony jsou zndzornény
v poslednich dvou srovnavacich grafech.
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Obrdzek 3.4 — Priibéh poctu pfepravenych osob dle dopravnich médd (mil. osob), zdroj MD CR
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Obrdzek 3.5 — Priibéh prepravniho vykonu dle dopravnich médd (mil. oskm), zdroj MD CR

Délbu prepravni prace, nebo také podil pfepravnich vykonl (modal split), uvédi dalsi graf. V Ceské
republice vroce 2016 pfipadalo z celkového prepravniho vykonu individualni automobilové dopravé
79 %, autobusové dopravé 11 % a Zelezni¢ni dopravé 10 %.
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m Zelezni¢ni doprava
= Autohusova doprava

WIAD

Obrdzek 3.6 — Modal split v osobni dopravé

3.1.2 Dojizdka a vyjizdka do zaméstndni a skol

Grafické znazornéni cetnosti pravidelnych cest (souhrnné do zaméstnani a $kol) na Urovni obci
je naznaceno v pfiloZeném kartogramu. Jedna se o denni cesty z mista trvalého pobytu do mista
pracovité/skoly a zpét, cesty jsou uvedené souhrnné za viechny dopravni médy. Ucelem obrazku
je zachyceni hlavnich pfepravnich vztah( a jejich proporci, které vyplyvaji ze zakladnich vysledk( SLDB
2011. Konkrétni hodnoty budou pro potieby dopravniho modelovani dale kalibrovany.

Obrdzek 3.7 — Pravidelnd vyjizdka do skol a zaméstndni; celkem; obec-obec

Z vyse uvedeného je patrnd silnd poptavka po dopravé (bez ohledu na dopravni mod) pro cesty
smérované do/z hlavniho mésta a to jak v lokalnim, tak dalkovém charakteru.
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3.1.3 Poptdvka v osobni Zeleznic¢ni dopravé

Pfepravni zatiZeni na Zeleznici

Pro potfebnou analyzu vychoziho stavu objednal zpracovatel vstupni data z pravidelnych séitani Ceskych
drah. Jedna se o hodnoty mezistani¢niho prepravniho zatiZzeni jako priméru ze vsech séitacich kampani
v daném roce. Vstupni data byla ¢lenéna jako pfepravni zatizeni pro primérny pracovni den a prdmérny
vikendovy den srozdélenim na priméstsky a dalkovy segment v prostoru uvedeném v nasledujicim
obrazku. Na zakladé téchto hodnot bylo mozZné stanovit prlimérnou denni hodnotu v daném roce.

e/ & Rakovnik

§¥ Pribram

Obrdzek 3.8 — Vstupni data pro osobni Zeleznicni dopravu

V nasledujicim prehledu je pro jednotlivé traté feSeného a ovlivnéného prostoru uvedeno prepravni
mezistani¢ni zatizeni v primérném pracovnim dni v letech 2012, 2014, 2015 a 2016. Zatizeni je uvadéno
samostatné pro priméstsky (Os) a dalkovych (R, EC,...) segment. Celkové pocty prepravenych osob
na dané trati pak shrnuje dalsi graf, ve kterém je uvedeno mezistani¢ni prepravni zatiZeni, které sleduje
variaci v poCtu prepravenych osob v prabéhu tydne (priimérny pracovni den, primérny vikendovy den,
pramérny den) vztazené k roku 2016.
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Trat 174: Beroun - Rakovnik
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Obrdzek 3.9 — Primérné zatiZeni v pracovnim dni; pfiméstsky segment; trat 174

Prdmérné zatizeni v pracovnim dni se na trati 174 pohybuje v rozmezi 600 - 700 prepravenych osob
za den. Mezi sledovanymi roky nedochazi k zasadnim rozdildm v poctu prepravenych osob. Dalkova
doprava zde provozovana neni.

M Pracovni den
® Vikendovy den

Prdmérny den

Obrdzek 3.10 — Priimérné zatiZeni béhem tydne; regiondini segment; rok 2016; trat 174

Mezi Berounem a Krivoklatem je ve vikendovych dnech prepraveno vice cestujicich nez v obdobi
pracovniho tydne. Tato skutecnost je zplUsobena turistickym potencidlem. Dale po trati smérem
na Rakovnik je v pracovnich dnech prepravni zatizeni pfiblizné o 30 procent vyssi nez o vikendu.
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Trat 200: Pisek - Zdice
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Obrdzek 3.11 — Priimérné zatiZeni v pracovnim dni; prfiméstsky segment; trat 200

Prepravni zatiZeni v pracovnich dnech na této trati vykazuje postupny meziroc¢ni rlst. V priiméru je zde
pfepraveno kolem 400 osob za den.

Obrdzek 3.12 — Prliimérné zatiZeni v pracovnim dni; ddlkovy segment; trat 200

V dalkovém segmentu na této trati jsou mezirocné vykazovany velmi podobné hodnoty prepravniho

,

zatizeni, které se pohybuji v rozsahu 250 cestujicich na Useku mezi Piskem a Breznici, s postupnym
narQstem na 350-500 cestujicich v navazujicim Useku z Bfeznice do Zdic.
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Obrdzek 3.13 — Priimérné zatiZeni behem tydne; ddlkovy a priméstsky segment; rok 2016; trat 200

Ve vyse uvedeném grafu jsou uvedeny celkové pocty prepravenych osob v pribéhu tydne. K zasadnim
rozdillim béhem tydne na trati mezi Piskem a Zdicemi nedochazi.
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Trat 172: Lochovice - Zadni Tfeban
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Obrdzek 3.14 — Priimérné zatiZeni v pracovnim dni; prfiméstsky segment; trat 172

Regionalni trat 172, ktera propojuje traté 171 a 200, nedosahuje vysokych hodnot pfepravniho zatizeni.
Na trati je zaznamendan meziro¢ni Ubytek cestujicich, ktery ovsem neni nikterak zasadni.

® Pracovni den

m Vikendovy den

Pramérny den

Obrdzek 3.15 — Priimérné zatiZeni behem tydne; pfiméstsky segment; rok 2016; trat 172
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice)
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Trat 171: Praha - Beroun
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Obrdzek 3.16 — Priimérné zatiZeni v pracovnim dni; pfiméstsky segment; trat 171

Zasadni vyznam ma trat mezi Berounem a Prahou v pfiméstském segmentu, coZ je patrné z vysokého
poctu prepravenych cestujicich, ktery v pracovnich dnech dosahuje k hodnoté az 20 tisic. Tato

vrve

skutecnost je zapfi¢inéna silnou poptavkou po prepravé ve spadovosti do hlavniho mésta.
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Obrdzek 3.17 — Priimérné zatiZeni v pracovnim dni; ddlkovy segment; trat 171

Pocet osob prepravenych dalkovymi vlaky na trati 171 rok od roku postupné roste. Za posledni ¢tyfi roky
se v pracovnim dni zvysil o 1000 cestujicich. Mezi Berounem a Prahou vlaky ddlkového segmentu
prakticky nikde nezastavuji a jsou zejména navazany na trat 170 smér Plzen.
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Obrdzek 3.18 — Priimérné zatiZeni béhem tydne; pfiméstsky a ddlkovy segment; rok 2016; trat 171

V pracovnich dnech je v misté zausténi trati do Prahy prepraveno o 6000 cestujicich vice neZ béhem
vikendu, coZ koresponduje s vysokou spadovosti za praci a vzdélanim do hlavniho mésta.
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice)
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Trat 170: Beroun - Plzen
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Obrdzek 3.19 — Priimérné zatiZeni v pracovnim dni; pfiméstsky segment; trat 170

Trat 171 od Prahy za Berounem prechazi ve sméru na Plzen v trat 170. Mezi Berounem a Rokycany

dosahuje prepravni zatizeni hodnot 600-1000 cestujicich v pracovnim dni. Za Rokycany pak spadovost

k Plzni postupné roste aZ na hodnoty presahujici 1500 cestujicich.
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Obrdzek 3.20 — Priimérné zatiZeni v pracovnim dni; ddlkovy segment; trat 170

Tak jako na svazané trati 171, tak i zde polty prepravenych cestujicich dalkovymi vlaky v celém useku

rok od roku rostou. V priiméru je zde v pracovnim dnu prepraveno mezi 5 azZ 6 tis. cestujicich.
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Obrdzek 3.21 — Primérné zatiZeni béhem tydne; pfiméstsky a ddlkovy segment; rok 2016; trat 170

K wvyraznym rozdilim mezi pracovnim a vikendovym dnem v poctech prepravenych cestujicich

nedochazi. V priiméru je zde denné prepraveno 6,5-8 tis. cestujicich.
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017 4. supopP
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) V\pnnnn

Pro vyssi prehlednost je v pfilozenych kartogramech zobrazen celkovy pohled na pfepravni zatizeni
v feSené oblasti s ndvaznymi tratémi. Uvedené pocty osob jsou vztazeny k roku 2016 a postupné jsou
uvedeny pro pramérny pracovni den, priimérny vikendovy den a priimérny den (vypocten jako vazeny
prdmér z pracovnich a vikendovych dni). Hodnoty jsou zaokrouhleny na 50 a vyjadfuji mezistanicni
pocet prepravenych osob souhrnné za oba prepravni sméry vrozdéleni na pfiméstsky a dalkovy
segment.
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Obrdzek 3.22 — Pocet cestujicich v priimérném pracovnim dni roku 2016
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017

(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) b, RAHA
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Obrdzek 3.24 — Pocet cestujicich v prdmérném dni roku 2016
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017 4. supopP
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) “PRAI-III

Zelezni¢ni pfepravni vztahy v fe$eném tzemi

Nasledujici obrazek znazorfiuje prepravni vztahy vfeSeném prostoru na urovni obec-obec. Jedna
se o pravidelné denni cesty z mista trvalého bydlisté do mista pracovisté/skoly a zpét vykonané pomoci
elezniéni dopravy. U¢elem obrazku je zachyceni hlavnich pfepravnich smérovych vztahd, které vyplyvaji
ze zakladnich vysledk( SLDB 2011. Konkrétni hodnoty budou pro potfeby dopravniho modelovani dale
kalibrovany.

T N W

Hofovice

Pfibbram

dasuoon
| 1]

Obrdzek 3.25 — Pravidelnd vyjizdka do skol a zaméstndni; Zelezni¢ni doprava; obec-obec

Obraty cestujicich

Prehled obratli cestujicich ve stanicich a zastdvkach reseného a ndvazného prostoru byl dalsim
podkladem objednanym od Ceskych drah. Ziskané Udaje jsou vztaZeny k prdmérnému pracovnimu
a vikendovému dni z roku 2016, a to v rozdéleni na priméstsky a dalkovy segment. Vazenym primérem
byl vypocten primérny denni obrat. Uvadéné obraty v grafech se vztahuji pouze kvlakim, které
obsluhuji stanice a zastavky v ramci konkrétni traté. Pfehled vykonanych obratl na jednotlivych tratich
je vrozdéleni na obraty uskutecnéné v primérném pracovnim dni, primérném vikendovém dni
a pramérném dni za rok 2016 v pfilozeném prehledu.
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017 . SUDOP
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) MPEHHI!

Trat 174: Beroun - Rakovnik
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Obrdzek 3.26 — Priimérné obraty béhem tydne; pfiméstsky segment; trat 174

Trat 200: Pisek - Zdice
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Obrdzek 3.27 — Priimérné obraty béhem tydne; priméstsky a ddlkovy segment; trat 200

Trat 172: Lochovice - Zadni Tfebari
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® Pramérny den - priméstska

Obrdzek 3.28 — Prliimérné obraty béhem tydne; pfiméstsky segment; trat 172
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice)
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Obrdzek 3.29 — Priimérné obraty béhem tydne; priméstsky a ddlkovy segment; trat 171

Trat 170: Beroun - Plzen

6000
5000
4000
® Pracovni den - pfiméstska
3000 +— ' . P
m Vikendovy den - pfiméstska
5000 Pramérny den - piiméstska
m Pracovni den - dalkova
1000 - Vikendovy den - délkova
I Pramérny den - dalkova
0 - | II | - - |I ‘r"—rll—rl'—r"—rll—.—r"—rll - ; ‘ll ! 4 ‘|| I
- e & J & @ A & X e X Lo < . . . & R &
T I N R T A S
S M S S O e A A A R R
¥ o & @ € . ° o 132 _* & A
Q G ) s ’\ RO
E M )
\15’* (&) <Q
Q o
A
R

Obrdzek 3.30 — Priimérné obraty béhem tydne; priméstsky a ddlkovy segment; trat 170

Data z trati byla agregovana a v pfiloZeném kartogramu jsou zobrazeny hodnoty prlmérny dennich
obratl v jednotlivych zastavkach a stanicich. Pocty jsou déleny na priméstsky a dalkovy segment a jsou

vztazeny k primérnému dni z roku 2016.

A.2.4 navrhova ¢ast, analyza trhu a progndza prepravni poptavky (07/2019) 27



A

i2017

éni

Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplin

(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice)

TRy .
|
aoans¥d soffseIy TiEp (001 ]
7]
152/d"d sap, gAoN | _
ao1AQyley
ELITGITLENS 53]
. E HgZlley
Somosi g ——glRaripesiun
yamo|yD-Aenad aopouefog E ‘
held meon_ E —“M__ \I . . B I
.>_m dlog ) sodia .i
.
[ona ]
BUl| Ev
sied jupolad sjpeg e
ENRETN] E s Wse
a0ln0ljo0Yg “ s
NAABYA Y BUBIA [o8s] [0ar]
AQ
062t
00SE
000
Buleog
[052] vAoNTva A
20I1A0H D E ,cmw wisLSINEG A
Heyn
no: ﬂ“ﬂmﬂ Ay E. 01ZOY
i

;epuabar

h; 2016

,

jicic

denni obrat cestuj

’

o

umérny

Obrdzek 3.31 — Pr

28

tavky (07/2019)

,

Oza prepravni pop

7

t, analyza trhu a progn

a Cas

7

A.2.4 navrhov



Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017 4. supopP
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) “PRAI-III

3.1.4 Poptdvka ve verejné autobusové dopravé

Prepravni vztahy v feSeném prostoru jsou stejné jako pro Zeleznici naznaceny i pro autobusovy madd.
Ulelem obrazku je opétovné zachyceni hlavnich prepravnich vztah(, které vyplyvaji ze zékladnich

vysledkt SLDB. Konkrétni hodnoty budou pro potfeby dopravniho modelu dale kalibrovany.

\ :

Obrazek 3.32 — Pravidelnd vyjiZzdka do skol a zaméstndni; autobusovd doprava; obec-obec

Autobusova doprava slouZi predevsim k obsluze lokdlnich center. Z pohledu dalkové dopravy zde
v feSeném sméru vynikaji pravidelné relace Plzert — Praha a Pfibram — Praha.

Pro potifeby zmapovani pfepravniho zatiZzeni v autobusové dopravé zpracovatel oslovil organizatory
dopravy puUsobici v feSeném prostoru. Data prozatim ziskal od Regiondlniho organizdtora prazské
integrované dopravy (ROPID) z pfepravniho prizkumu autobusové sité (oblast jihozapad) z roku 2014.
Aktudlnéjsi data jinych organizatord v priibéhu 1. Dilci etapy nebyla k dispozici.

V dalim kartogramu jsou zobrazeny vysledky z posledniho celorepublikového s¢itani RSD z roku 2016,
ve kterém jsou uvedeny denni pocty autobusi (zaokrouhleno na desitky).
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice)
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Obrdzek 3.33 — Pocet autobust za den; 2016
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017 . SUDOP
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) MPR.AHH

3.1.5 Poptdvka v individudlni automobilové dopravé

Pfeprava osobnimi automobily je vyuZivdna zejména pro cesty do lokdlnich dojizdkovych center.
V dalkovych vazbach patfi k nejvytizenéjSim vztah Plzenn — Praha a Pfibram — Praha podobné jako
v autobusové dopravé. Prilozeny kartogram uvadi hlavni relacni vztahy, které opét vyplyvaji ze SLDB
2011.

@, subop
. MABRAHA
o)

Obrdzek 3.34 — Pravidelnd vyjizdka do Skol a zaméstndni; individudlni automobilovd doprava; obec-obec

Pro predstavu o zatizeni silni¢ni sité jsou v nasledujicim kartogramu zobrazeny vysledky z posledniho
celorepublikového s&itani RSD z roku 2016 s dennim poétem osobnich vozidel (zaokrouhleno na stovky).
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(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) WAPRAHA
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Obrazek 3.35 — Pocet osobnich vozidel za den; 2016
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017 ; SUDOP
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) V\pnnnn

3.2 Dopravni model

3.2.1 Dopravni model vychoziho stavu

Model osobni dopravy byl vytvofen standardni 4-stuprfiovy v mezinarodné rozsifeném a vseobecné
uzndvaném software VISUM. Dopravni model je multimodalni zaloZeny na parech aktivit. Zahrnuje IAD
a VD, pro které je vypoctena délba prepravni prace v ramci tfetiho kroku dopravniho modelu. V rdmci
VD jsou definovany dopravni systémy vlak a autobus. Délba prepravni prace mezi vlakem a autobusem
probiha v ramci étvrtého kroku vypoctu pfifazeni na sit.

Na zékladé dostupnych zkugenosti, priizkuma dopravniho chovani a dojizdky v CR i zahrani¢i bylo uréeno
10 poptdvkovych vrstev pro tvorbu a distribuci cest. Pro volbu dopravniho prostfedku v tfetim kroku
bylo téchto 10 vrstev jesté rozdéleno s ohledem na ne/dostupnost osobniho automobilu. Pro fesené
uzemi byla stanovena zonalni struktura a naplnéna socioekonomickymi charakteristikami pro vypocet
poptavky, dale byla zadadna dopravni sit jak pro individudlni tak pro vefejnou dopravu. Pro vefejnou
dopravu bylo zaddno linkové vedeni a jeho nabidka pro paterni a navazujici relace. Vystupem jsou
matice pro vefejnou a individualni dopravu za 24 hodin priimérného dne v roce.

Vychozim rokem zpracovani a kalibrace dopravniho modelu je rok 2016.

3.2.1.1 Ovlivnénd oblast

Oblast zpracovani dopravniho modelu zahrnuje vsSechny podstatné vazby véetné preshranicnich.
Dalkové vazby a provazani modelované oblasti s okolnim svétem jsou modelovany formou tzv. vnéjsich
vstup(. Jsou tak popsany vazby na stfedni a vychodni Cechy, a Némecko.

Dopravni okrsek neboli zéna slouZi jako zdroj a cil cest v dopravnim modelu. Model obsahuje 259 zdén.
Jadro modelu tvofi jednotlivé obce. Praha a Plzen jsou déleny na méstské ¢asti. Pro oblasti mimo jadrové
Uzemi tvofi zény Uzemi spravnich obvodU obci s povéfenym obecnim Gradem. Poptavka z navazujicich
smérd je modelovana prostrednictvim zdn, které reprezentuji velka mésta jako zdroje poptavky.

Dale jsou pro ucely dalSiho zobrazovani vystuplli a prenosu vstupl a vystupl z modelu definovany
tzv. hlavni zény (Mainzones), které slucuji zakladni zény do skupin dle potieby. Je tak dosahovéno
prehledné&jsich vystuptl zejména pfi zobrazovani agregovanych matic pfepravnich proudd. Re$ené tzemi
bylo slou¢eno do 14 hlavnich zén.

Uzemni vymezeni dopravniho modelu a ¢&lenéni zén a hlavnich zén je uvedeno na nasledujicich
obrazcich.
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Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice)
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Obrdzek 3.36 — Zdny dopravniho modelu — sirsi vztahy
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Obrdzek 3.37 — Zdny dopravniho modelu - jaddrovd oblast
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Obrdzek 3.38 — Hlavni zény dopravniho modelu
3.2.1.2 Struktura dopravniho modelu

Dopravni nabidka

Zbny jsou napojeny na sit 1156 konektory, tedy kazda zéna je napojena na sit v priméru 4,5 konektory.
Dopravni sit tvofi 6600 linek a je na ni definovano 1424 zastavek. Model dopravni sité je tvofen Useky

dopravni sité (links) a linkami verejné dopravy (lines). Silni¢ni sit v FeSeném Gzemi tvofi Dalnice, silnice

I,I. a vybrané silnice Ill. t¥idy. Zelezni¢ni sit vie$eném Uzemi tvoii viechny traté, na kterych

je provozovana osobni doprava.

Dopravni nabidka silni¢ni sité pro IAD je popsana rychlosti a kapacitou dle jednotlivych typl a kategorii
komunikaci. Dopravni nabidka ve verejné dopravé je popsdna na urovni jednotlivych spoji a linek
verejné dopravy vcetné jizdniho rfadu. Lze tedy modelovat linkové vedeni a jizdni fad pro navrhovana

opatreni v jednotlivych segmentech Zelezni¢ni dopravy.

Na nésledujicim obrazku je uveden rozsah a podrobnost zadavanych linek vefejné dopravy.
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Obrdzek 3.39 — Linky verejné dopravy v dopravnim modelu
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Pfepravni poptavka - Tvorba cest

Prvnim krokem bylo stanoveni poptdvkovych vrstev vyznamnych pro vypocéty dopravniho modelu.
Poptavkova vrstva (demand strata) je ¢ast celkové poptavky, kterou realizuje urcita socioekonomicka
skupina za urcitym ucelem. Typickym ptikladem mohou byt cesty ekonomicky aktivnich obyvatel mezi
domovem a zaméstnanim. Jinak feceno je poptavkova vrstva segment trhu, ktery mizeme zamyslenou
investici ovlivnit a ktery na ni miZe néjakym vyznamnym zplsobem reagovat.

Komplexni préizkum dopravniho chovani pro CR bohuzel stéle chybi. Proto bylo vstupem pro stanoveni
poptavkovych vrstev zastoupeni téchto vrstev ve strategickém modelu CR, dal$im vstupem byl
komplexni prlzkum dopravniho chovani vregionu Bratislavského, Vidernského a Jihomoravského
regionu (BRAWISIMO) a v neposledni fadé i priizkum némecky Mobilitat in Deutchland.

Na zadkladé téchto podkladl bylo stanoveno 10 poptavkovych vrstev s nejvyznamnéjsim zastoupenim.
Poptavkové vrstvy uvazované v modelu jsou uvedeny v nasledujici tabulce. Socioekonomické skupiny
pro zkoumané poptavkové vrstvy byly stanoveny s ohledem na jejich specifické dopravni chovani
nasledovné:

Skolak, student, obyvatelstvo 8-20 let — tato skupina byla stanovena s ohledem na zkoumany ukol. Tedy
mélo by se jednat o osoby schopné samostatné cestovat v regiondini dopravé a zdroven s urcitou
pravdépodobnosti navstévujici pravidelné néjaké vzdélavaci zafizeni.

Pracujici, zaméstnani obyvatelé. Zdrojem dat byl CSU.

Nepracujici, Obyvatelé celkem - Skolak, student — Pracujici - Obyvatelé 0-7let

J&ely cest byly stanoveny nasledovné:

B Sluzebni

E Skola

L Volny ¢as

0] Ostatni

S Nakupy, zafizovani
W Prace

Zastoupeni poptavkovych vrstev v celkové skladbé cest bylo upraveno na zakladé vysledkd podkladovych
prazkuma. Vysledkem jsou hodnoty podilu jednotlivych poptavkovych vrstev tak jak byly definovany
v modelu. V nasledujici tabulce je uvedeno zastoupeni poptavkovych vrstev v modelu.
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VABRANA

Nazev poptavkové Par aktivit Zastoupeni v modelu
vrstvy (pocet cest)
Ea_B Pracujici Sluzebni 2%
Ea_E Pracujici Skola 5%
Ea_L Pracuijici Volny ¢as 2%
Ea_S Pracujici Nakupy, zafizovani 19%
Ea_W Pracuijici Prace 47%
En_L Nepracujici Volny cas 1%
En_S Nepracujici Nakupy, zafizovani 6%
St_E Skolak, student Skola 16%
St W Skoldk, student Prace 3%
V_O Vsichni Ostatni 1%

Tabulka 3.1 — Poptdvkové vrstvy modelu

Prepravni poptavka - Distribuce cest

Model distribuce cest je zaloZen na principech gravita¢niho modelu. Zény dopravniho modelu produkuji
urcité mnozstvi cest na zakladé podilu jednotlivych poptavkovych vrstev v celkovém objemu cest. Tento
pocet cest je popsan za pomoci tzv. specifickych hybnosti, tedy kolik ta ktera skupina obyvatel vykona
za konkrétnim ucelem cest béhem pridmérného dne v roce. Jak specifické hybnosti, tak distribuéni krivky
jsou kalibrovany na vysledky podkladovych prizkumd. Cilem je tedy zjistit pocet regionalnich
a meziregionalnich cest a jejich distribuci v Uzemi. V dopravnim modelu nejsou uvazovany cesty na velmi
kratké vzdalenosti a tomu odpovida i nastaveni specifickych hybnosti i distribu¢nich krivek.

Atraktivity pro zasadni poptavkové vrstvy tedy cesty za praci a do Skol jsou vefejné dostupné. Atraktivita
pro cesty za praci byla stanovena jako pocet zaméstnanych obyvatel v obci — pocet vyjizdéjicich
pravidelné za praci + pocet dojizdéjicich pravidelné za praci. Data o vyjizd'ce byla ziskana ze SLDB.

Pocet mist ve $kolach zakladni + stfedni + vysoké vychazi z databaze UIV a CSU.

Atraktivita pro sluZzebni cesty je shodna s atraktivitou pro cesty do zaméstndni tedy jde o pocet
pracovnich mist. Atraktivita pro ostatni cesty je vyjadiend poctem obyvatel v zéné.

Zbyvaijici atraktivity pro volnocasové cesty a cesty za ndkupy a sluzbami byly vztazeny k poctu obyvatel
obce a jejimu vyznamu jako regionalniho ¢i nadregionalniho centra.

Pfepravni poptavka — Volba médu

Pro vypocet délby prepravni prace byl pouzit binomicky logitovy model. Je sledovana délba mezi
verejnou a individualni dopravou. UZitecnost médu byla vyjadrena formou generalizovanych naklada.
Atributy logitového modelu a jejich vdhy pfi stanoveni generalizovanych nakladd moédu vychazeji
z hodnot publikovanych v odborné literature a pouzivanych v bézné praxi.

Prdmérna hodnota citlivosti v logitovém modelu je c=-0,02.
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Vyznamnou sloZkou pro stanoveni generalizovanych naklad(i je vnimana cestovni doba (VCD). Jeji vahy
a atributy jsou:

1,5*pfistupovy Cas+1*Cekani na spoj+1,0*doba ve vozidle+1,0*doba na prestup+7*pocet
prestupli+1,5*odchozi ¢as. Prlmérné cekani na spoj je vyjadieno jako interval spoje”0,68,maximalni
hodnota je vsak 30min.

Casové parametry vstupnich indikdtorovych (skim) matic vztazenych k jednotlivym atributdm modelu
jsou v minutach.

ZatiZeni dopravni sité verejnou dopravou

Pro zatizeni dopravni sité verejnou dopravou je zvolen algoritmus se zohlednénim jizdniho fadu. V ramci
tohoto algoritmu probiha volba tras akceptovatelnych pro prepravu ze zdroje do cile cesty. V ramci
zvolenych tras pak dojde i k volbé kombinace dopravnich prostfedkd verejné dopravy, které budou
pro presun vyuzity. Dochazi tedy k volbé v rdmci systému verejné dopravy obdobné, jako ve vyssi Urovni
byl volen bud’ systém verejné nebo individuaIni dopravy.

Volba dopravniho systému autobus, vlak i jejich kombinace je zaloZzena obdobné jako v ptipadé volby
moédu na principu vnimané cestovni doby, se stejnymi vahami a atributy. Model pouzity pro volbu
dopravniho systému je Box Cox. Byl volen vtomto pripadé zdavodu jeho vhodnych vlastnosti
kombinujicich distribu¢ni model Kirchhoff a Logit.

Zatizeni dopravni sité individualni dopravou

Je provedeno za pomoci algoritmu Equilibrium, ktery zohledriuje kromé rychlosti i kapacitu dopravni sité
a na zakladé nékolika iteraci hledd rovnovahu mezi nabidkou dopravni sité a pfepravni poptavkou.

3.2.2 Kalibrace stdvajiciho stavu

Kalibrace byla provadéna pro hodnocené dopravni systémy. Data ze scitdni pro Zelezni¢ni dopravu byla
poskytnuta CD. Jednd se o osoby / 24h primérného dne. Kalibraéni data pro autobusovou dopravu byly
uvazovany jako prlimérné obsazeni autobusovych linek vynasobené poctem spojl, které jsou zadany
v dopravnim modelu podle jizdnich fada. Data pro zatizeni silniéni dopravou byla ziskana ze scitani CSD
2016. Jedna se o osobni vozy za 24h prlimérného dne.

GEH statistika

Tato statistika, kterou byl model provéren, slouzi k porovnani dvou intenzit na jedné hrané (vysledky
modelu x dopravni prizkum) a tim k ovéreni presnosti kalibrace modelu. Jedna se o bézné pouZivanou
metodu kontroly kalibrace silni¢nich modell. Metoda byla vyvinuta ve Velké Britanii.

2(M — C)?

GEH =
M+ C
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M - hodinovad intenzita vypoctena dopravnim modelem
C - hodinova intenzita naméfend na realném Useku

Pouziti této metody odstranuje problémy spojené s procentni odchylkou intenzit (model x dopravni
prazkum). Procentudlni odchylka narlista linearni a tim pro Useky s fadové odliSnymi intenzitami vznikaji
nepresnosti, kdy na Usecich s vysokym zatizenim je odchylka prekracujici v absolutnich hodnotach
pfipustnou toleranci, zatimco slabé zatizené Useky toleranci vyhovuji. Proto GEH statistika vytvati
nelinearni funkci, kterd tento problém odstrafiuje a s narUstajici intenzitou na Useku pfipustnou
odchylku (oproti linearni funkci) snizuje.

Koeficient GEH se pocitd pro kazdou linku modelu zvlast. Pokud je vysledny GEH <5, je odchylka
modelované intenzity ve srovnani s redlnou hodnotou v rdmci tolerance a Usek vyhovuje.
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Obrdzek 3.40 — Statistika GEH, Zeleznice
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Obrazek 3.41 — Statistika GEH, IAD, autobus

Model vykazuje v feSeném Uzemi uspokojivou shodu s kalibracnimi hodnotami u vSsech médu, nejvyssi
naroky byly kladeny na Zelezni¢ni dopravu. Individualni i autobusova doprava je v modelu zahrnuta jako
maod, ze kterého mizZe dochazet k prevedeni dopravy na Zeleznici pfi zavedeni opatfeni v ramci projektu.

Kalibracni profily, jejich hodnoty a jejich zatiZzeni vypocitané modelem jsou uvedeny v pfilohové Casti
této zpravy.

3.2.3 Konstrukce prognozy

Klicovi hybatelé globalniho rlistu prepravni poptavky v CR jsou vyvoj obyvatelstva a HDP. Na pocet
obyvatel je vazano rozmisténi poctu cest v Uzemi, na vyvoj HDP pak rlst priGmérné prepravni
vzdalenosti. Hybatelem pro volbu médu IAD/VD je starnuti populace, cena pohonnych hmot a vyvoj
automobilizace. Pfedpokladané vyznamné starnuti populace, ktera inklinuje spiSe k vyuziti VD, je vsak
kompenzovano stagnujici cenou individualni dopravy, rostoucim stupném automobilizace a moZznym
pfizplsobovanim IAD potfebam starnouci populace. V lokdlnim méfitku je vyznamnym hybatelem
pro smérovani prepravnich proudd pokracujici suburbanizace v Uzemi a pro oblast specificka zvysujici
se atraktivita pro cesty za rekreaci. Progndza prepravni poptavky je tedy zaloZzena na vyvoji a rozmisténi
obyvatelstva v fesené oblasti, vyvoji automobilizace a predpokladaném rdstu HDP.
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3.2.3.1 Vyvoj demografie

Celkovy vyvoj poctu obyvatel je prevzat z projekce CSU, kdy je uvazovano v hl. m. Praze a Stfedoceském
kraji s rlstem poctu obyvatel. V Plzeriském kraji bude dochazet k mirnému poklesu poctu obyvatel.
To vSak neznamend, Ze by prepravni poptavka zacala klesat, jelikoZ mobilita je navdzdna na vyvoj HDP.
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Obrdzek 3.42 — Progndza vyvoje obyvatelstva, CSU, Plzerisky kraj
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Obrdzek 3.43 — Progndza vyvoje obyvatelstva, CSU, Stfedocesky kraj
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Obrdzek 3.44 — Progndza vyvoje obyvatelstva, CSU, hl. m. Praha
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3.2.3.2 Vyvoj HDP

U HDP je uvazovano s jeho kumulativnim rlstem dle trend( uvedenych v aktualizaci narodniho
strategického modelu.
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Obrdzek 3.45 — Progndza vyvoje obyvatelstva, CSU, hl. m. Praha

3.2.3.3 Vyvoj automobilizace

U stupné automobilizace je uvazovano s jeho kumulativnim rlstem dle trend( uvedenych v aktualizaci
narodniho strategického modelu.
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Obrdzek 3.46 — Progndza vyvoje obyvatelstva, CSU, hl. m. Praha

3.2.3.4 Vyvoj prepravni poptdvky

Vyhledovy pocet obyvatel byl zadan do zén dopravniho modelu. Doslo tedy ke zménam v produktivité
z6n. Na zakladé vyhledového HDP a predpokladané vyhledové elasticity primérna prepravni
vzdalenost/HDP=0,4, kterd vychazi z dosavadniho trendu oddélovani rlstu prepravni vzdalenosti
od ristu HDP, byl odhadnut vyvoj primérné vzdalenosti, ktery byl nasledné zpracovan do dopravniho
modelu v ramci kroku distribuce cest. V ndsledujici tabulce je uveden souhrn vyse uvedenych vstupnich
informaci a vystupl z modelu.
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rok, stav 2016, stav 2040 bez projektu 2050 bez projektu
pocet cest - model (0s/24h) 1269216 1355836 1404923

% (0s/24h) 1,00 1,07 1,11

vyvoj poctu obyvatel v oblasti, CSU (%) 1,00 1,07 1,12

pfepravni vykon - model (oskm/24h) 41,55 49,65 52,24

% (oskm/24h) 1,00 1,19 1,26

oskm/os - model 1,00 1,12 1,14

oskm/os p¥i elasticité k HDP 0,4 1,00 1,12 1,14

rust HDP 1,00 1,29 1,35

Tabulka 3.2 — Parametry progndzy prepravni poptdvky

3.2.3.5 Vyvoj dopravni nabidky

Vyvoj okolni infrastruktury

Z divodu dlouhodobé progndzy je nutno brat v potaz postupny rozvoj okolni sité, kterd svou existenci
muzZe do jisté miry ovliviiovat feSeny prostor. V nasledujici tabulce jsou proto uvedeny predpokladané
rozvojové zaméry dulezitych dopravnich staveb, které mohou mit vliv na vyhledové prepravni proudy
posuzovaného projektu v osobni dopravé. Predlozené horizonty predstavuji rok uvedeni konkrétnich
staveb do provozu.

Zelezniéni infrastruktura

2023 Plzen - DomatZlice - st. hr. (varianta 4e)

2024 Praha — Plzen (stavajici trat) (varianta 2)

2025 Zelezni¢ni uzel Plzer

2027 Plzeri - Ceské Budé&jovice (varianta Bp)

2035 VRT Praha — Usti n. L. — mimo hodnoceni (NT Dresden — Usti n. L v rdmci hodnoceni ND)
2045 VRT Praha — Brno — mimo hodnoceni pfinosl projektu

Silniéni infrastruktura
2025 D4 Pfibram - Mirotice
2030 D6 Nové Straseci - Karlovy Vary

Tabulka 3.3 — Rozvoj okolni infrastruktury

Casové horizonty byly jednak prevzaty ze studii, dale ziskany ze strany MD, SZDC a informaci z RSD.
Nutno také podotknout, Ze rozvoj okolni infrastruktury bude totoZzny pro vSechny varianty projektové,
ale i pro variantu Bez projektu. Mozné pfinosy ziskané realizaci VRT nejsou zahrnuty v dopravnim
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modelu a jsou vyclenény pro samostatné hodnoceni téchto zamérd. Dlvodem je neexistence
schvalenych SP k témto zamérim.

Hodnocené stavy Zeleznicni infrastruktury

Dale jsou struc¢né popsany stavy Zeleznic¢ni infrastruktury hodnocené prepravni prognézou. Detailnéjsi
popis je obsazen v souhrnné zprave.

Stav bez projektu, jednd se o srovnavaci stav bez realizace zaméru. Zelezni¢ni i silniéni sit se viak
s vyjimkou hodnocenych opatfeni rozviji dle vySe uvedeného harmonogramu.

Projektové varianty predpokladaji realizaci opatfeni vedoucich ke zvySeni rychlosti a kapacity zelezni¢ni
dopravy v prostoru Praha — Beroun — Horovice. Tyto opatfeni jsou realizovany v ¢ase v rizném rozsahu.
Ve varianté F je realizovano dil¢i zkraceni cestovnich dob v 1. etapé. V roce Vyznamné zvyseni kvality
dopravni nabidky je realizovano v 2 etapé v roce.

Ve varianté C je realizovano vyznamné zvyseni kvality dopravni nabidky jiz v 1. Etapé. Opatreni v ramci 2.
Etapy jiz z pohledu zvySeni kvality dopravni nabidky jiz nejsou tak zdsadni. Varianta B se provoznim
konceptem a kvalitou dopravni nabidky témér nelisi od varianty C. Z pohledu cestujiciho se jedna o
identické varianty. Zakladni pfinosy jsou tedy pfevzaty z vypoc¢tl dopravniho modelu pro variantu C, jsou
vSak usazeny v Case tak aby odpovidaly harmonogramu vystavby varianty B i konkrétnim kosmetickym
zménam cestovnich dob. Provozni koncept a dopravni nabidka pro jednotlivé varianty je uveden ve
zpraveé k dopravni technologii. Kartogramy dopravniho zatiZeni jsou vykazovany pro variantu C.

Systém P+R

V rdmci dopravniho modelu byl hodnocen i potencidl systému P+R. Vysoka atraktivita byla vyhodnocena
pro P+R v Berouné v ulici Na Podole ve varianté C a B. Vzhledem k vyznamnému zkraceni cestovni doby
Beroun — Centrum Prahy je predpokldadana témér 100% naplnénost parkovisté dojizdéjicimi. Tento
pfinos byl vyjadfen a zapocten do ekonomického hodnoceni.

3.3  Vystupy progndzy

Dale je uveden struény komentar k vysledkiim progndzy. Provozni koncepty zohlednéné v jednotlivych
variantach jsou uvedeny v Casti Dopravni technologie. Hlavni pfinosy, tedy Casové Uspory a hodnoty
prevedené dopravy jsou uvedeny v ¢asti Ekonomické hodnoceni. Rozbor pfepravnich vztah(, prevedené
dopravy a zmény ve vnimané cestovni dobé jsou uvedeny v agregovanych maticich vramci
elektronického odevzdani. Agregované matice byly vytvoreny sloucenim prepravnich vztahl na zakladé
definovanych hlavnich zén dopravniho modelu viz kap. Ovlivnénd oblast.
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3.3.1 Stav bez projektu (BP)

s_s

Ve stavu bez projektu dochazi oproti vychozimu stavu k ndrlstu prepravni poptavky. Dlvodem
je globalni rdst poptavky, dalsi rozvoj pfiméstskych prepravnich relaci a dokonéeni 3. TZK. Dale je
uveden prehled prepravnich vztahl ve stavu bez projektu v Zelezni¢ni dopravé v agregované matici.
Nejvyznamnéjsi jsou vztahy s Prahou a Plzni.
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Obrazek 3.47 — Agregované prepravni vztahy, Zeleznicni doprava, rok 2050, stav bez projektu
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3.3.2 Projektovd varianta C=B

Pro hodnoceni dopravnim modelem je uvaZovana shodnd nabidka varianty C a B. Z pohledu cestujiciho
se jedna o identickou nabidku.

Pfrevedena doprava

Nevyssi objem prevedené dopravy je v relaci Praha — Plzenr a déle v relacich vazanych na Prahu a Plzer.
Dlvodem jsou zmény v dopravni nabidce popsané v dopravni technologii.
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Obrazek 3.48 — Agregované prepravni vztahy, pfevedend doprava C-BP, rok 2050

Indukovana doprava

Indukovana doprava nevstupovala do ekonomického hodnoceni projektu. Dale uvedené kartogramy
jsou vypocteny bez indukované dopravy. Divodem je prehlednéjsi urceni prevedené dopravy, ktera
je klicovym vstupem do CBA. Indukovand doprava byla vypoctena z divodu informace o moziném
maximalnim zatizeni traté, které by mohlo mit vliv na obsazenost vozidel a s tim i provozni koncept.
Indukovana doprava vsak neni v takové vysi, aby vyznamnéji ovlivnila obsazenost viak(l. Vypocet indukce
dopravy byl proveden dopravnim modelem na zakladé kroku 2 distribuce cest, jednd se o zménu cile
cest vyvolanou zvysenim kvality dopravni nabidky v projektovych variantach. K nejvyssi indukci dopravy
dochazi v relaci Praha — Plzen, déle v pfiméstskych relacich vazanych na Prahu. Naopak u navazujicich

oblasti dochazi k poklesu, odtud je doprava pfesmérovana na zkvalitnénou trat.
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Obrdzek 3.49 — Agregované prepravni vztahy, indukovand doprava C-BP, rok 2050

3.3.3 Projektovd varianta F

Pfevedena doprava

Vv

Nevyssi objem prevedené dopravy je v relaci Praha — Plzeri a ddle v relacich vazanych na Prahu a Plzer.
Dlvodem jsou zmény v dopravni nabidce popsané v dopravni technologii.
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Obrdzek 3.50 — Agregované prepravni vztahy, prevedend doprava F-BP, rok 2050
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Indukovana doprava

K nejvyssi indukci dopravy dochdzi vrelaci Praha — Plzeri, dale v pfiméstskych relacich vazanych
na Prahu. Knejvyssi indukci dopravy dochazi vrelaci Praha — Plzen, dale v pfiméstskych relacich
vazanych na Prahu. Naopak u navazujicich oblasti dochazi k poklesu, odtud je doprava presmérovana
na zkvalitnénou trat.
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Obrdzek 3.51 — Agregované prepravni vztahy, indukovand doprava F-BP, rok 2050

3.4 Shrnuti

V pfepravni progndéze se potvrdil potencidl nové traté pro osobni dopravu. Ve v3ech variantach
po realizaci I. i Il. etapy je v dlouhodobém horizontu predpokladam nardst absolutniho poctu cestujicich
v nejzatizenéjSim Useku pred Prahou-Smichov o pfiblizné 10 000 cestujicich denné, coZz znamena nardst
0 28% oproti stavu bez nové trati. Ve vSech variantach dochdzi ke zdvojndsobeni poctu cestujicich
ve vlacich Ex Praha — Plzen. Podle ocekavani se téZ ve variantach B a C projevil pfinos nové trati, a tedy
zvyseni poctu cestujicich, pro vsechny linky vnitrostatnich dalkovych / zrychlenych vlakd, tedy jak relace
Praha — Beroun a ddle po stavajici trati smér Plzen, tak smér Pfibram a taktéz smér Rakovnik. Naproti
tomu ve variantach F se vyraznym narlistem poctu cestujicich i oproti ostatnim projektovym variantam
projevilo razantni zkraceni cestovni doby ve sméru Praha — Lochovice — Pfibram. Ve vzijemném
porovnani se ukazuje, Ze vedeni nové trati pfes Beroun ma potencial pfitahnout na Zeleznici nepatrné
vétsi pocet cestujicich, nez trasy vedené pres Lochovice.
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4 PROGNOZA NAKLADNiIi DOPRAVY

4.1 Analyza stavajiciho stavu a trendu

4.1.1 Celorepublikovy vyvoj modalniho trendu v ndkladni dopravé

Nasledujici graf uvadi, jaké trendy na prepravnim trhu zaujimaji zakladni mddy ndkladni dopravy.
Ze statistik Ministerstva dopravy CR je patrné, Ze ptepravni vykon hlavnich segment( dopravy (silniéni
a zeleznicni) byl v roce 1994 témér vyrovnany. Vykon silni¢ni ndkladni dopravy postupné rostl, zatimco
u Zeleznicni je zaznamenan pozvolny pokles. Az v poslednich letech dochazi k oziveni Zelezni¢ni ndkladni
dopravy. Diky geografickym podminkam Ceské republiky se podil vodni nakladni dopravy na celkovém
pfepravnim vykonu podili zanedbateln&. U silni¢ni dopravy jsou zahrnuti pouze dopravci z CR, coi
zejména v poslednich letech deformuje informaci o vyvoji vykonu. Pfi zahrnuti viech dopravc silniéni
nakladni doprava stdle roste, i kdyZz se snizujicim se trendem jen se na prepravé podili stdle vice
dopravc( ze zahranidi.
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Obrdzek 4.1 — Celorepublikovy vyvoj prepravniho vykonu (mil. étkm/rok), zdroj MD

Vroce 2016 u modal splitu nakladni dopravy pfipadalo z celkového prepravniho vykonu 76 % silni¢ni
dopravé, nasledné 23 % Zelezni¢ni dopravé a nejméné 1 % dopravé vodni.

B Zelezniéni
M Silniéni

W Vodni

76%

Obrdzek 4.2 — Modal split v ndkladni dopravé
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4.1.2 Mezindrodni ndkladni doprava

Byla analyzovana ve sméru CR — jihozapadni — zapadni Evropa, pFipadné tranzit Slezsko — jizni Némecko.
Tedy ve smérech, které muzZe zachytit feSend trat. Mezinarodni nakladni doprava je soustfedéna
predevsim na intermodalni zasilky s vyssi pfidanou hodnotou a automotive, hlavnim zdrojem/cilem cest
je SRN.

4.1.2.1 Objem prepravni poptdvky a jeji moZny maximdini potencial

Dale je uveden rozbor mezindrodni dopravy z dostupnych statistik a je vycislen maximalni potencial,
ktery by mohl byt pfeveden na Zeleznici. Tedy je uréena teoretickd maximalni horni hranice moZnosti
zvydeni zatizeni trati napojujicich CR na zapadni Evropu. Nejedna se tedy o progndzu, ale o uréeni stropu
a horni hranice mozného vyvoje pfi naplnéni vSech politik EU. V soucasnosti je dle dat Eurostatu, MD a
RSD ve spojeni CR se zapadni Evropou nasledujici pfepravni poptéavka.

Relace Objem, rok 2017
mil. ¢istych t/rok vlaky/den
Zeleznice silnice celkem
CR - Zapad 19,9 48,4 68,3 91
CR - SRN (86% z CR - Zapad) 17,2 39,8 57,0 79
CR - Zapad modal split 29% 71% 100%

Tabulka 4.1 — Objem mezindrodni dopravy, stav, CR — zdpadni Evropa

Pri predpokladaném rlstu celkové nakladni dopravy v EU (tedy vSsech mdédua) dle prognéz EC (EU
Reference Scenario 2016) do roku 2050 o 50%. Ddle pfi cili prevedeni 50% dalkovych cest silnicni
dopravy na jiné mddy vychazi maximalni potencial nasledujici.

Relace Maximalni teoreticky objem Zeleznice, rok 2050
mil. Cistych t/rok vlaky/den
Zeleznice silnice celkem
CR - Zapad 66,2 36,3 102,5 279
CR - SRN (86% z CR - Zapad) 55,7 29,9 85,5 235
CR - Zapad modal split 65% 35% 100%

Tabulka 4.2 — Maximdini teoreticky objem mezindrodni dopravy 2050, stav, CR — zdpadni
Evropa
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K uvedenému je nutné doplnit, Ze politiku prevodu 50% silni¢ni dalkové dopravy na vice udrzitelné

mady, bude velmi obtiZzné naplnit viz (Tavasszy - Modal Shift Target for Freight Transport Above 300km,

An Assessment).

4.1.2.2 Dosavadni vyvoj mezindrodni ndkladni dopravy dle statistiky Eurostat a MD

Je uveden na nasledujicich grafech, data jsou v tis. ét/rok, zahrnuti jsou vsichni dopravci pochazejici ze

statd EU 28.
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Obrdzek 4.3 — Vyvoj objemu mezindrodni Zelezniéni prepravy, dopravci EU28
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Obrdzek 4.4 — Vyvoj objemu mezindrodni silni¢ni prepravy, dopravci EU28

Jak je patrné, mezinarodni doprava nerostla nijak dynamicky. Dlvodem m{zZe byt i hospodarska krize,

jejiz dopad je patrny zejména v roce 2009. Pfesto na nékterych Zelezni¢nich tratich napojujicich CR na
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zapadni Evropu doslo v mezinarodni dopravé az ke 2,5 ndsobnému narlstu objemu. Vysvétlenim muze
byt dynamicky rlst intermodalnich preprav i stale vyssi orientace vyvozu na zapad, zejména na SRN.
Zatimco v roce 2007 bylo z celkového objemu mezinarodni dopravy vdzano na Némecko priblizné 31%
preprav, v roce 2017 to bylo jiz 39% preprav. Zajimavy je také velmi dynamicky rist preprav v Polsku,
ktery je vsoucasnosti vazan zejména na silnicni prepravu, ale bude muset byt zfejmé v blizké
budoucnosti fesen kapacitnéjsim dopravnim systémem. Pro definici vyhledovych scénafli je vhodné z
tohoto pohledu uvazovat s:

o Trendem vyvoje celkové mezinarodni dopravy — mirny rist
J Trendem rustu intermodalnich preprav — vysoky — stfedni rlst
. Trendem dalsiho zvySovani obchodni vymény ze SRN — mirny — stfedni rlst

4.1.2.3 Dosavadni vyvoj komoditni skladby v mezindrodni dopravé

Dale je uveden vyvoj mezinarodni dopravy dle komoditnich skupin (slou¢enych ze statistik v ¢lenéni NST
20) za vSsechny médy celkem. Z uvedeného je patrny pokles dopravy tézkych hromadnych substrat(
(napt. ocel, uhli). Tento trend bude zfejmé pokracovat. Dale je patrny dynamicky rdst intermodalnich
pfeprav, ktery zfejmé bude pokracovat i ve vyhledu. Automotive vykazoval také rostouci trend i kdyz
podil na celkovych zatéZich je spiSe nizsi, ma vysoky potencidl pro prepravu na Zeleznici. Ostatni
komodity vykazuji spiSe stagnaci ¢i pokles.
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Obrdzek 4.5 — Vyvoj zastoupeni komoditnich skupin 2008-2017

4.1.2.4 Klicové prepravni proudy pro resSeny projekt v mezindrodni dopravé

Na zakladé databaze Eurostat, ETIS+, MD verifikované na zakladé scitani silni¢ni dopravy CSD 2016. Byly
zjistény klicové prepravni proudy v mezinarodni dopravé, na které by mohla mit realizace zaméru vliv.
Prepravni proudy byly zjistovany celkem, bez rozliseni médu. Z porovnani generalizovanych nakladd
Zelezni¢ni a silniéni dopravy vychazi, Ze Zelezni¢ni ma nizsi naklady u preprav pfiblizné nad 600km.
Z dalsiho posuzovani byly vylouceny relace krat$i nez 500km a zaroven nizsi nez 1mil. ¢t/rok.
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VAZHRER

Na zakladé téchto dat byly uréeny relace, které byly zahrnuty do zjistovani pfinosa projektu z prevedené

dopravy. Jsou uvedeny na nasledujicim obrazku. Pfinosy z pfevedené dopravy jsou generovany

z mezinarodnich relaci. Dvodem je vyssi efektivita Zeleznice pro trasy nad pfiblizné 600km (vzdalenost

AS — Jablunkov po silnici je 600km), dale uzké navazani komodit s vyssi pfidanou hodnotou na

mezinarodni obchod.
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Obrdzek 4.6 — Vyvozni a dovozni mezikrajské proudy (tis.t); Zeleznicni mod

Meésto

z

Minchen
Miinchen
Nirnberg
Niirnberg
Wroclaw

Stuttgart
Stuttgart
Dusseldorf
Wiesbaden
Rotterdam
Mainz

Tabulka 4.3 — Prehled hodnocenych mezindrodnich relaci

do
Katowice
Praha
Katowice
Praha
Stuttgart

Katowice
Praha
Praha
Praha
Praha
Praha

Oblast

z
Oberbayern
Oberbayern
Oberfranken, Mittelfranken
Oberfranken, Mittelfranken
Dolnoslaskie

Baden-Wirttemberg
Baden-Wirttemberg
Nordrhein-Westfalen
Hessen

West Niederland
Rheinland-Pfalz

do

Opolskie, Slaskie
CZ-VYS-JHM-ZLK
Opolskie, Slaskie
CZ-VYS-JHM-ZLK
Baden-

Wirttemberg
Opolskie, Slaskie

CZ-VYS-JHM-ZLK
CZ-VYS-JHM-ZLK
CZ-VYS-JHM-ZLK
CZ-VYS-JHM-ZLK
CZ-VYS-JHM-ZLK
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4.1.3 Vnitrostatni ndkladni Zelezni¢ni doprava

V rdmci mezikrajskych pfepravnich vztahi realizovanych po Zeleznici jsou rocni hodnoty (2017) relacnich
proudd uvedeny ve vztahu projektem nejvice dotcenych kraji (Plzenského, StfedocCeského a Prahy)

s ostatnimi kraji Ceské republiky v pfiloZené tabulce.

kraj vyklddky ‘T T
= —_ =
= z © >
- — T S A = T g 8
P - I O B I - 8§ 8
£ f, ~ ] = W < o = S 2 = = - \;.
jud Q = > 4 = =z < o o © [ ] 2
g = = ‘o el bd S 3 v =
S|l 8| 8| 2| 2| | ||| | =] ¢ S
E B 8 = 8 ] 5 5 3 Z g E 4 o x
= s 2 N = i o ‘© = @ 8 S £ S =z
kraj naklddky T & = [ N b= S < a I~ = o N > o
Hl.m. Praha - 48 0 155 22 13 1 4 349 4 8 43 25 55 727
Stfedocesky kraj 67 - 17 57 139 1674 54 28 100 20 60 83 27 237 2 565
JihoCesky kraj 1 9 - 46 34 39 1 3 4 8 21 4 1 9 178
Plzensky kraj 227 55 5 - 52 242 0 0 0 24 1 0 3 612
Karlovarsky kraj 41 23 184 499 - 1419 0 2 0 39 4 23 8 8 2 251
Ustecky kraj 59 4209 | 421 336 71 - 72 633 [3547 [ 103 80 316 409 341 | 10597
Liberecky kraj 0 8 0 12 7 37 - 6 2 29 34 1 0 4 141
Kralovéhradecky kraj 5 9 2 26 22 349 7 - 137 54 0 12 1 39 663
Pardubicky kraj 321 36 2 35 7 119 2 27 - 12 31 54 418 364 1429
Kraj Vysocina 2 18 4 23 14 167 4 5 3 - 5 0 0 123 369
Jihomoravsky kraj 5 269 19 17 15 62 4 2 14 41 - 47 9 110 614
Olomoucky kraj 84 129 8 19 38 91 4 11 31 107 172 - 21 603 1318
Zlinsky kraj 7 15 13 10 26 45 1 2 283 45 11 6 - 119 583
Moravskoslezsky kraj | 118 653 10 90 71 211 11 77 350 159 155 289 223 - 2419
CELKEM dovoz 938 |5481 | 685 | 1327 | 519 |4469 | 161 801 |4822 | 645 583 879 |1142 |2014

Tabulka 4.4 — Mezikrajské prepravni relace (tis. t), Zeleznicni mod; 2017

Ve vsech tfech krajich prevysuje celkovy dovoz nad vyvozem (uskutecnény Zelezni¢ni dopravou).

Na nasledujicich obrazcich jsou graficky zndzornény mezikrajské vyvozové (modre) a dovozové (zelené)
proudy pro Plzerisky kraj, Stfedocesky kraj a Hl. m. Prahu. Z davodu prehlednosti bylo vypusténo
zobrazeni vztahu mezi Stfedoceskym krajem a HI. m. Prahou, které dosahuje velmi vysokych hodnot.
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(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) v ‘Pltnl-lll
1000 tirok
Matrix value (490 VYVOZ ZEL Stredocesky kraj 2017)
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2500,00
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Matrix value (491 DOVOZ ZEL Stredocesky kraj 2017)
5000,00
2500,00
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0,00
OB TE 7 3% 4 km

1000 tirok
Matrix value (482 VYVOZ ZEL Hl.m.Praha 2017)
5000,00
2500,00
1250,00
0,00
Matrix value (483 DOVOZ ZEL Hl.m Praha 2017)
5000,00
2500,00
1250,00
Karlovarsky kraj 0,00
Kralovéhradecky kraj TR

=3

Stredocesky kraj
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Jihogesky kraj

Jihomoravsky kraj
“sunop
: PRAHA

Obrdzek 4.7 — Vyvozni a dovozni mezikrajské proudy (tis.t); Zelezni¢ni mod

Prehled komodit (jejich mnoZstvi a procentualni podil), které se do Plzenského kraje, Stfedoceského

kraje a do hl. m. Prahy po Zeleznici dovazeji nebo z néj vyvazeji je uveden v nasledujicich tabulkach.

7
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sSuUDopP
PRAHA

Plzerisky kraj

NST 2007 ([KOMODITA DOVOZ (tis.t) % z DOVOZU VYVOZ (tis.t) %2z VYVOZU
NSTO01 |Produkty zemédélské vyroby, myslivosti, lesnictvi, ryby a ostatn 186 1,0% 75 3,9%
NST 02 [Uhlia lignit; surova ropa a zemni plyn 472 63,4% 0 1,3%
NST 03 |Kovové rudy a ostatni nerostné suroviny; raselina, uranové a th 39 5,8% 84 E 36,1%
NST 04 [Potravinaiské vyrobky, ndpoje a tabdk 0 0,2% 0 0,0%
NST 05 |Textil a textilni vyrobky; kiize a koZzené vyrobky 0 0,0% 0 0,0%
NST 06 |Drevo a dievéné a korkové vyrobky (kromé nabytku); prouténé a 32 0,1% 0,0%
NST 07 |Koks a rafinérské ropné produkty 127 7,1% 56 25,5%
NST 08 |Chemikalie, chemické vyrobky a uméld vlakna; pryZzové a plasto 35 3,8% 0 10,4%
NST 09 |Ostatni nekovové nerostné vyrobky 29 4,6% 30 4,8%
NST 10 |Surové kovy; zpracované kovové vyrobky, kromé stroju a zafizen| 51 8,5% 21 1,9%
NST 11 [Stroje a zafizeni j. n.; kanceldiské stroje a pocitace; elektrické st| 0 0,0% 1 0,0%
NST 12 |Dopravni prostiedky 53 0,5% 23 ‘ 0,9%
NST 13 |Nabytek; ostatni vyrobky zpracovatelského priimyslu 0 0,0% 0 0,0%
NST 14 |Druhotné suroviny; méstsky a ostatni odpad 14 0,2% 32 | 5,9%
NST 15 |Posta, baliky 0 0,0% 0 0,0%
NST 16 |Zatizenia materidl pouZité k pfepraveé véci 2 0,2% 3 0,3%
NST 17 |Véci prepravované v ramci stéhovani domacnosti a kancelati; zg 0 0,0% 0 0,0%
NST 18 |Hromadné zasilky; smés rGznych druht véci, které jsou preprav 0 0,0% 0 0,0%
NST 19 |Neindetifikovatelné véci véci které v zadném pfipadé nemohou 424 4,6% 424 8,7%
NST 20 |[Ostatni véci jinde neuvedené 0 0,0% 0 0,2%

Stiedocesky kraj

NST 2007 [KOMODITA DOVO?Z (tis.t) %z DOVOZU VYVOZ (tis.t) %2 VYVOZU
NST 01 |Produkty zemédélské vyroby, myslivosti, lesnictvi, ryby a ostatr] 59 1,0% 121 3,9%
NST02 |Uhlia lignit; surova ropa a zemni plyn 3813 63,4% 41 1,3%
NST 03 |Kovové rudy a ostatni nerostné suroviny; raselina, uranové a tif 349 5,8% 1119 |! 36,1%
NST 04 |Potravinarské vyrobky, ndpoje a tabak 12 0,2% 0 0,0%
NST 05 |Textil a textilni vyrobky; kiize a koZené vyrobky 0 0,0% 0 0,0%
NST 06 |Dfevo a dfevéné a korkové vyrobky (kromé nabytku); prouténé a 5 0,1% 0 0,0%
NST 07 |Koks a rafinérské ropné produkty 428 7,1% 789 25,5%
NST 08 |Chemikalie, chemické vyrobky a uméld vlakna; pryZové a plasto! 228 3,8% 321 10,4%
NST 09 |Ostatni nekovové nerostné vyrobky 278 4,6% 150 4,8%
NST 10 |Surové kovy; zpracované kovové vyrobky, kromé strojl a zafizen 508 8,5% 59 1,9%
NST 11 |[Stroje a zafizeni j. n.; kancelafské stroje a pocitace; elektrické st 3 0,0% 1 0,0%
NST 12 |Dopravni prostiedky 27 0,5% 29 0,9%
NST 13 |N&bytek; ostatni vyrobky zpracovatelského primyslu 0 0,0% 0 0,0%
NST 14  |Druhotné suroviny; méstsky a ostatni odpad 12 0,2% 182 5,9%
NST 15 [Po3ta, baliky 0 0,0% 0 0,0%
NST 16 |Zatizeni a materidl pouZité k pfepraveé véci 12 0,2% 11 0,3%
NST 17 |Véci prepravované v ramci stéhovani domacnosti a kancelafi; zg 0 0,0% 0 0,0%
NST 18 |Hromadné zasilky; smés rGznych druh véci, které jsou pfepravd 0 0,0% 0 0,0%
NST 19 |Neindetifikovatelné véci véci které v Zzadném pfipadé nemohou 280 4,6% 268 8,7%
NST 20 |Ostatni véci jinde neuvedené 0 0,0% 5 0,2%

Hl. m. Praha

NST 2007 [KOMODITA DOVOZ (tis.t) % z DOVOZU VYVOZ (tis.t) %z VYVOZU
NST 01 [Produkty zemédélské vyroby, myslivosti, lesnictvi, ryby a ostat 0 0,0% 0 0,0%
NST 02 [Uhlia lignit; surova ropa a zemni plyn 4 0,4% 0 0,0%
NST 03 |Kovové rudy a ostatni nerostné suroviny; raselina, uranové a th 61 6,5% 17 2,3%
NST 04 |[Potravinafské vyrobky, ndpoje a tabak 4 0,4% 0 0,0%
NST 05 [Textil a textilni vyrobky; kiize a koZené vyrobky 0 0,0% 0,2%
NST 06 [Drevo a dfevéné a korkové vyrobky (kromé nabytku); prouténé a 0 0,0% 0 0,0%
NST 07 |[Koks a rafinérské ropné produkty 9 0,9% 0 0,0%
NST 08 |Chemikalie, chemické vyrobky a uméld vldkna; pryZové a plastol 3 0,3% 16 2,2%
NST 09 [Ostatni nekovové nerostné vyrobky 48 5,1% 10 1,4%
NST 10 [Surové kovy; zpracované kovové vyrobky, kromé strojd a zafizen| 37 3,9% 0,1%
NST 11 [Stroje a zatizeni j. n.; kanceldfské stroje a pocitace; elektrické st 0 0,0% 0 0,0%
NST 12 [Dopravni prostiedky 11 1,1% 11 1,5%
NST 13 [N&bytek; ostatni vyrobky zpracovatelského pramysiu 0 0,0% 0 0,0%
NST 14 [Druhotné suroviny; méstsky a ostatni odpad 19 2,0% 24 | 3,2%
NST 15 |Poita, baliky 0 0,0% 0 0,0%
NST 16 |Zatizeni a materidl pouZité k pfepravé véci 5 0,6% 18 | 2,4%
NST 17 |Véci prepravované v ramci stéhovani domacnosti a kanceléfi; zg 0 0,0% 0 0,0%
NST 18 [Hromadné zasilky; smés riznych druhi véci, které jsou prepravd 106 11,2% 107 | 14,6%
NST 19 [Neindetifikovatelné véci véci které v Zzadném pripadé nemohou 636 67,4% 528 |! 72,0%
NST 20 [Ostatni véci jinde neuvedené 0 0,0% 0 0,0%

Tabulka 4.5 — Dovoz a vyvoz dle komodit v dotcenych krajich (tis.t), Zeleznicni mod; 2017
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4.1.4 ZatiZeni v ndkladni Zeleznicni dopravé

Na nasledujicim kartogramu je zobrazeno mnoiZstvi pfepraveného zboZi po Zeleznici na jednotlivych
tratich CR, ze kterého je moiné zjistit proporéni rozdily mezi Fedenou trati a zbytkem Zelezniéni sité.

Obrdzek 4.8 — Prepravni zatiZeni Zeleznicnich trati nékladni dopravou 2016 (t)

Zpracovatel pro podrobné&jsi Gcely analyzy nakladni dopravy vyuzil data ziskané od SZDC. Jednalo
se o prepravni (hrtkm) a dopravni (vlkm) vykony v letech 2012-2016. Na zakladé naslednych prepoctu
bylo moZné stanovit objemové hodnoty (prepravené mnozstvi nakladu a pocty vlakd, které se na této
prepravé podilely). Vstupni hodnoty byly ziskany pro traté uvedené v obrazku.

L ‘ Rakovnik

Hofovice N

~~~~~~

4 Pfibram

Obradzek 4.9 — Vstupni data pro ndkladni Zelezni¢ni dopravu — schéma trati
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V prilozeném grafu jsou pro ¢asovou fadu 2012 - 2016 a jednotlivé tratové Useky uvedeny roéni pocty
prepravenych nakladnich viakd. Jedna se o skute¢né pocty provezenych vlakl, nikoliv trasy zakreslené
v GVD.
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170 174

Obrdzek 4.10 — Ro¢ni pocty ndkladnich viakd; 2012-2016

Za poslednich pét let nedoslo ve sledovaném prostoru k vyraznym zménam v rozsahu nakladnich vlakd.
Na koridorové trati mezi Prahou a Plzni dochdazi dokonce k ¢aste€nému navyseni. Nejvytizenéjsi usek
je mezi prazskym Radotinem a Berounem, kde bylo béhem minulého roku 2016 zaznamendano témér

8 000 nakladnich vlakd.

Dalsi graf znazorfiuje vyvoj prepravniho vykonu (hrtkm/rok) v letech 2012 - 2016 za jednotlivé tratové
Useky. Jedna se o dal$i podklad ziskany ze strany SZDC.
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Obradzek 4.11 — Prepravni vykon (hrtkm/rok); 2012-2016

V dal$im kroku bylo nutné prevést prepravni vykon z hrubych tunokilometrd (hrtkm) na tunokilometry
Cisté (Ctkm). Pro tento vypocet vyuZil zpracovatel data z databdaze Sestava 404, ktera sledovala prepravni
vykon v obou jednotkach. Podil ¢tkm a hrtkm v ¢asové fadé 2007-2011 vypada nasledovné.
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(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) p PRAHA
trat €. |tratovy usek 2007 2008 2009 2010 2011 2007-2011
171 Praha Smichov - Praha Radotin 0,486 0,424 0,503 0,471 0,432 0,469
Praha Radotin - Beroun 0,514 0,515 0,500 0,490 0,487 0,503
Beroun - Zdice 0,521 0,524 0,504 0,485 0,486 0,507
170 |Zdice - Plzen 0,521 0,528 0,507 0,483 0,483 0,508
Plzen - Plana u Mar. Lazni 0,508 0,516 0,511 0,516 0,498 0,509
200 Zdice - Breznice 0,496 0,484 0,499 0,490 0,506 0,496
Bfeznice - Pisek 0,501 0,470 0,431 0,456 0,471 0,478
174 |Beroun - Rakovnik 0,405 0,400 0,418 0,430 0,444 0,418

Tabulka 4.6 — Podil prepravniho vykonu (¢tkm/hrtkm)

Odvozenymi koeficienty (pro kazdy usek zvlast) pak byly nasledné prenasobeny hrtkm v datové fadé
2012-2016, coz vedlo potfebnému odvozeni prepravniho vykonu v ¢tkm za rok. Jeho pribéh uvadi
pfiloZzeny graf.
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Obrdzek 4.12 — Prepravni vykon (¢tkm/rok); 2012-2016

V poslednim kroku byl prepravni vykon (étkm) vydélen délkou Useku, coz vedlo k ziskani udajli o zatézi
v Cistych tunach, tedy hmotnosti prepraveného nakladu béhem roku.
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Obradzek 4.13 — Prepravni zatiZeni (¢t/rok); 2012-2016
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Nejvice mnozstvi nakladu je pfepraveno v Useku Praha-Radotin — Beroun, a to kolem 3,7 mil. ét/rok.
Na tratich z Pisku do Zdic a z Berouna do Rakovnika se roc¢ni prepravni zatizeni pohybuje v fadové nizsich
hodnotach.

Priimérné loZeni se na Usecich mezi Prahou-Radotinem a Plzni pohybuje mezi 434 a 480 ¢t/vlak.

Prehledné znazornéni prepravni zatéze (v tis. ¢t) za rok 2016 v feSené oblasti uvadi dalsi kartogram.
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Obradzek 4.14 — Prepravni zatiZeni na Zeleznicni siti (tis. Ct); 2016

Rozborem vlak(l ve stdvajicim GVD 2017/2018, ptislusného SIR a daldich podkladd (nap¥. planu
vlakotvorby €D Cargo) byly zjist&ny hlavni pfepravované komodity, hmotnosti vlak(i a Eetnosti jejich jizd.
Vyslednda komoditni struktura, sestavena na zakladé mnozstvi (¢t) jednotlivych komodit, je pro jednotlivé
Useky Praha-Radotin — Beroun, Beroun — Zdice a Zdice — Plzen pfedstavena na nasledujicim grafu.
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Obrdzek 4.15 — Prepravni zatiZeni tuseku dle komodity (¢t)

Na dalSich grafech je pro kazdy usek vyjadien podil jednotlivych komodit.
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Obrdzek 4.16 — Podily prepravovanych komodit na jednotlivych tsecich

Nejvétsi podil (cca 40%) z prepravovanych komodit tvofi jednotlivé vozové zasilky s nedefinovanou
komoditni strukturou (oznaceno jako ,smés“). Vyznamny podil (15 aZz 20%) tvofi pfeprava chemickych
produktl, obdobny podil zaujima preprava dfeva/dfevni Stépky. Pfeprava kontejner( zaujima podil
okolo 11% a jedna se zejména o prepravy mezi terminaly spolecnosti METRANS v Praze-Uhfinévsi
a v Nyranech. Podil 6 az 9% zaujima komodita ,,automotive”, jedna se predevsim o prepravu automobilt
z NoSovic do Kelheimu blizko Regensburgu. Na uUseku Praha — Beroun zaujimd vyznamny podil také
pfeprava vapence pro odsifeni uhelnych elektraren nebo preprava strusky.

Z hlediska typu pfepravnich relaci pfedstavuji vnitrostatni relace cca 75% podil, zbylych cca 25% pfripada
na mezindrodni relace mezi Némeckem/Rakouskem a Ceskem. Mezindrodni tranzitni preprava

se na této traté témeér nevyskytuje.

B mezindrodni

B vnitrostatni

Obrdzek 4.17 — Rozdéleni prepravnich relaci ndkladni dopravy
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4.1.5 Vnitrostdatni ndakladni silni¢ni doprava

V nasledujici tabulce jsou uvedeny mezikrajské pfepravni relace, které byly realizovdny v roce 2017
silni¢ni nakladni dopravou. Projektem nejvice dotéené kraje jsou barevné zvyraznény.

kraj vykladky = T
= —_ i
= : © >
El | - | ¢ | €]z 2| € I
& > o © = = e 3 = 2 < = @ 2
< = ~ = = o k4 o > 55 2 &= T 2 <
o @ = > [ = = < S o] o 9 £ 2
a 29 7 = ®© NH [s] ‘o ey 2 o 8 — @\ =
. ) Q a 2 © o 2 S = £ = 2 w
E k3 2l 8| 2| g s [ 2| | 5| s 5 z 5 x
kraj naklddky = & = = & 3 3 s 5 < = 5 = s g
Hl.m. Praha - 6979 397 1146 | 278 624 440 311 276 233 439 366 111 188 11 790
Stredocesky kraj 6 283 - 2007 | 1591 371 2307 | 1345 | 2299 | 955 1405 | 692 739 205 392 20 590
Jihocesky kraj 456 1488 - 597 92 162 55 115 120 969 342 181 50 169 4796
Plzensky kraj 418 1549 615 - 406 346 32 107 57 92 124 93 86 14 3937
Karlovarsky kraj 181 380 91 620 - 166 1 15 39 37 57 61 0 10 1658
Ustecky kraj 444 1925 336 403 859 - 628 228 286 126 214 184 71 172 5874
Liberecky kraj 367 1003 37 17 16 716 - 607 131 170 89 90 6 117 3366
Kralovéhradecky kraj 442 1980 73 185 25 281 765 - 1554 | 354 146 266 89 240 6 402
Pardubicky kraj 664 851 204 79 79 411 174 1664 - 959 632 305 94 203 6 320
Kraj Vysocina 138 797 557 156 14 163 77 220 276 - 918 269 136 109 3 829
Jihomoravsky kraj 469 720 421 141 32 146 104 283 752 1044 - 984 852 672 6 621
Olomoucky kraj 364 667 159 129 41 95 88 171 651 383 1526 - 1414 | 2097 | 7785
Zlinsky kraj 100 288 29 96 0 35 12 101 85 134 1037 | 821 - 784 3522
Moravskoslezsky kraj 119 395 106 127 35 218 60 321 280 118 859 1133 | 1017 - 4788
CELKEM dovoz 10446 |19023 (5032 | 5286 (2249 | 5671 (3782 | 6442 |5461 (6025 | 7074 (5493 |4130 (5166

Tabulka 4.7 — Mezikrajské prepravni relace (tis. t), silnicni mod; 2017

Grafické zndzornéni mezikrajskych vyvozovych (modie) a dovozovych (zelené) proudl naznacuji
pro Plzensky kraj, Stfedocesky kraj a HI. m. Prahu. Z dGvodu prehlednosti bylo vypusténo zobrazeni
vztahu mezi Stfedoceskym krajem a HI. m. Prahou, které dosahuje velmi vysokych hodnot.
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A.2.4 navrhova ¢ast, analyza trhu a progndza prepravni poptavky (07/2019) 65



Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017 . SUDOP
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) MPRHHH

1000 vrok
Matrix value (492 VYVOZ SIL Stredocesky kraj 2017)
5000,00

2500,00

1250,00

L

Matrix value (492 VYVOZ SIL Stredocesky kraj 2017)
5000,00

1000 Urok

Matrix value (484 VYVOZ SIL H..m.Praha 2017)
5000,00

2500,00
1250,00

0,00

Matrix value (485 DOVOZ SIL HIl.m.Praha 2017)
5000,00

2500,00
1250,00

0 9 16 27 3 45 km

S\ subop
h PRAHA

Obrdzek 4.18 — Viyvozni a dovozni mezikrajské proudy (tis.t); silnicni méd

Prehled komodit (jejich mnoZstvi a procentualni podil), které se do Plzenského kraje, Stredoceského
kraje po silnici dovazeji nebo z néj vyvazeji, je uveden v nasledujicich tabulkach.
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WA

sSuUDopP
PRAHA

Plzensky kraj

NST 2007 |[KOMODITA DOVOZ (tis.t) % z DOVOZU VYVOZ (tis.t) %z VYVOZU
NSTO01 [Produkty zemédélské vyroby, myslivosti, lesnictvi, ryby a ostatn 5266 8,2% 4848 14,8%
NST 02 |Uhli a lignit; surové ropa a zemni plyn 497 1,5% 455 1,4%
NSTO03 [Kovové rudy a ostatni nerostné suroviny; raselina, uranové a th 10892 28,5% 10989 33,6%
NST 04 |Potravinarské vyrobky, ndpoje a tabak 1633 10,4% 1146 3,5%
NST 05 |Textil a textilni vyrobky; kiiZe a koZené vyrobky 94 0,5% 64 0,2%
NST 06 |Drevo a dievéné a korkové vyrobky (kromé ndbytku); prouténé a 741 1,8% 653 2,0%
NST 07 |Koks a rafinérské ropné produkty 712 2,1% 653 2,0%
NST 08 |Chemikalie, chemické vyrobky a uméla vlakna; pryZové a plasto! 247 1,8% 164 0,5%
NST 09 |Ostatni nekovové nerostné vyrobky 3594 11,9% 3668 11,2%
NST 10 |Surové kovy; zpracované kovové vyrobky, kromé strojl a zafizen| 3404 5,3% 2978 9,1%
NST 11 |Stroje a zafizeni j. n.; kanceldfské stroje a pocitace; elektrické st 1709 1,7% 1751 5,4%
NST 12 |Dopravni prostiedky 716 7,9% 683 2,1%
NST 13 |Ndbytek; ostatni vyrobky zpracovatelského primyslu 56 0,2% 34 0,1%
NST 14 |Druhotné suroviny; méstsky a ostatni odpad 2080 8,6% 2126 6,5%
NST 15 |Posta, baliky 240 0,6% 241 0,7%
NST 16 |Zafizeni a materidl pouZité k prepraveé véci 869 5,4% 982 3,0%
NST 17 |Véci prepravované v ramci stéhovani domacnosti a kancelfi; zg 14 0,1% 14 0,0%
NST 18 |Hromadné zasilky; smés riznych druh véci, které jsou pfepravd 925 2,6% 945 ‘ 2,9%
NST 19 |Neindetifikovatelné véci véci které v Zadném pripadé nemohou 381 1,1% 327 ‘ 1,0%
NST 20 [Ostatni véci jinde neuvedené 0 0,0% 0 0,0%

Stiedocesky kraj

NST 2007 |[KOMODITA DOVOZ (tis.t) % z DOVOZU VYVOZ (tis.t) %z VYVOZU
NSTO01 [Produkty zemédélské vyroby, myslivosti, lesnictvi, ryby a ostatn 5105 8,2% 4848 ‘ 14,8%
NST 02 |Uhli a lignit; surové ropa a zemni plyn 944 1,5% 455 1,4%
NST 03 |Kovové rudy a ostatni nerostné suroviny; raselina, uranové a th 17795 28,5% 10989 33,6%
NST04 [Potravinarské vyrobky, napoje a tabak 6507 10,4% 1146 3,5%
NST 05 |Textil a textilni vyrobky; kGiZe a koZené vyrobky 285 0,5% 64 0,2%
NST 06 |Dfevo a dievéné a korkové vyrobky (kromé nabytku); prouténé a 1111 1,8% 653 2,0%
NST 07 |Koks a rafinérské ropné produkty 1327 2,1% 653 2,0%
NST 08 |Chemikdlie, chemické vyrobky a uméla vlidkna; pryZové a plasto 1153 1,8% 164 0,5%
NST 09 |Ostatni nekovové nerostné vyrobky 7423 11,9% 3668 11,2%
NST 10 |Surové kovy; zpracované kovové vyrobky, kromé strojl a zatizen 3302 5,3% 2978 9,1%
NST 11 |[Stroje a zafizenij. n.; kancelafské stroje a pocitace; elektrickeé st| 1075 1,7% 1751 5,4%
NST 12 |Dopravni prostiedky 4923 7,9% 683 ‘ 2,1%
NST 13 |Ndbytek; ostatni vyrobky zpracovatelského primyslu 121 0,2% 34 0,1%
NST 14 |Druhotné suroviny; méstsky a ostatni odpad 5346 8,6% 2126 ‘ 6,5%
NST 15 |Posta, baliky 354 0,6% 241 0,7%
NST 16 |Zatizeni a material pouzité k prepravé véci 3403 5,4% 982 3,0%
NST 17 |Véci prepravované v ramci stéhovani domacnosti a kancelafi; zg 36 0,1% 14 0,0%
NST 18 |Hromadné zasilky; smés riznych druh véci, které jsou pfepravd 1598 2,6% 945 ‘ 2,9%
NST 19 |Neindetifikovatelné véci véci které v Zadném pripadé nemohou 665 1,1% 327 ‘ 1,0%
NST 20 |Ostatni véci jinde neuvedené 0 0,0% 0 0,0%
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HI. m. Praha

NST 2007 |KOMODITA DOVOZ (tis.t) % z DOVOZU VYVOZ (tis.t) %z VYVOZU
NST 01 [Produkty zemédélské vyroby, myslivosti, lesnictvi, ryby a ostatn 975 3,9% 914 3,5%
NST 02 [Uhlia lignit; surova ropa a zemni plyn 102 0,4% 129 0,5%
NST 03 [Kovové rudy a ostatni nerostné suroviny; raselina, uranové a th 7818 31,1% 8455 I 31,9%
NST 04 [Potravinaiské vyrobky, ndpoje a tabak 3929 15,6% 3244 12,2%
NST 05 [Textil a textilni vyrobky; kiiZe a koZené vyrobky 160 0,6% 171 0,6%
NST 06 [Drevo a dfevéné a korkové vyrobky (kromé nabytku); prouténé a 433 1,7% 695 2,6%
NST 07 [Koks a rafinérské ropné produkty 220 0,9% 91 0,3%
NST 08 [Chemikalie, chemické vyrobky a uméla vldkna; pryZové a plasto 484 1,9% 454 1,7%
NST 09 [Ostatni nekovové nerostné vyrobky 5741 22,8% 5020 19,0%
NST 10 [Surové kovy; zpracované kovové vyrobky, kromé strojt a zafizen| 877 3,5% 1216 4,6%
NST 11 [Stroje a zafizeni j. n.; kanceldiské stroje a pocitace; el ektrické st| 403 1,6% 374 1,4%
NST 12 [Dopravni prostiedky 448 1,8% 335 1,3%
NST 13 [Nabytek; ostatni vyrobky zpracovatelského pramyslu 97 0,4% 168 0,6%
NST 14 [Druhotné suroviny; méstsky a ostatni odpad 1463 5,8% 2229 8,4%
NST 15 [Posta, baliky 791 3,1% 792 3,0%
NST 16 [Zafizeni a material pouZité k preprave véci 274 1,1% 410 1,5%
NST 17 |Véci prepravované v ramci stéhovani domacnosti a kancelafi; zg 26 0,1% 16 0,1%
NST 18 [Hromadné zésilky; smés riznych druhi véci, které jsou prepravd 582 2,3% 1007 | 3,8%
NST 19 [Neindetifikovatelné véci véci které v Zadném pripadé nemohou 326 1,3% 772 | 2,9%
NST 20 [Ostatni véci jinde neuvedené 0 0,0% 0 0,0%

Tabulka 4.8 — Dovoz a vyvoz dle komodit v dotcenych krajich (tis.t), Zeleznicni mod; 2017

4.1.6 ZatiZeni v ndkladni silni¢ni dopravé

Tak jako v osobni silniéni dopravé je i v nasledujicim kartogramu uvedeno zatizeni ndkladni dopravou
z celostatniho s&itani RSD z roku 2016. Denni pocty nakladnich vozidel jsou rozdé&leny do tfi zékladnich
kategorii dle uZite€né hmotnosti:

e lehka nakladni vozidla do 3,5 t (svétle hnédad)
e stfedni nakladni vozidla 3,5-10 t (stfedné hnéda)

7

e té&7ka nakladni vozidla nad 10 t (tmavé hnéda)
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Obrdzek 4.19 — Pocet ndkladnich vozidel za den; 2016
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4.2 Progndza nakladni dopravy

4.2.1 Prepravni prizkum ndkladni dopravy

Zpracovatel se snaZil ziskat informace o zplsobu prepravy zboZi ve vybranych firmach s mozZnosti
prevodu jejich dopravy pravé na Zeleznici diky realizaci projektu. Celkem bylo dotaznikovym Setfenim
osloveno 239 firem. Z celkového poctu se vratilo jen 5 vyplnénych dotaznikl (cca 2%), coz je pfrilis malo
na to, aby bylo moiné pouZit dotaznikovy prizkum jako relevantni zdroj informaci pro progndzu
poptavky. Pro identifikaci stavajicich prepravnich proudd a moZnych hybatell vyhledové poptavky bylo
tedy nutné vyuZzit jiné zdroje. Jako zdroj dat o mezinarodnich pfepravnich proudech a vyuzivanych
maodech byla vyuzita databaze ETIS+ a data Eurostatu, oba dva zdroje obsahuji informace o mezinarodni
dopravé, jejich zdrojich a cilech. Pro identifikaci vnitrostatnich prepravnich proud( byla vyuzita data MD.
Déle byla data verifikovdna za pomoci stdvajicim GVD 2017/2018, pfisluiného SIR a daldich podkladd
(napf. planu vlakotvorby CD Cargo). Ve je uvedeno v pfedchozi kapitole

V pribéhu zpracovani studie také zpracovatel oslovil sdruzeni Zelezni¢nich néakladnich dopravcl
ZESNAD.CZ, které podporuje rozvoj a prosperitu nakladni Zelezniéni dopravy v Ceské republice a svou
aktivitou zastfeSuje pozadavky dopravcl i potencidlnich zdkaznik( Zelezni¢ni nakladni dopravy. Celé
znéni odpovédi ZESNADu je vdokladové &asti studie. Ve stanovisku sdruzeni poukazuje na silné
obchodni vazby, které ma CR s Bavorskem a jihozapadem Némecka, a kde neni v souc¢asné dobé
Zelezni¢ni doprava konkurenceschopna. Velka vétSina prepravnich vztahl na téchto relacich se tak
odehrava v silni¢ni dopravé vedené po délnici D5. Hlavnimi dlvody nekonkurenceschopnosti Zelezni¢ni
dopravy vtomto sméru je nizkd propustnost Zeleznice (jednokolejné traté) a chybéjici elektrizace.
Zatimco prvni dlvod neumoziuje zavedeni konkurenceschopnych prepravnich ¢asl, druhy dlvod
vyznamné zvySuje naklady dopravcl zejména na trakéni energii (ale také nutnost tvorby kratsich vlaka).
Vysledkem je pak nabidka Zeleznice, ktera je oproti silnicni dopravé vtomto sméru
nekonkurenceschopna jak cenou, tak dobou pfepravy. Alternativou by pro Zeleznici mohlo byt vedeni
pfeprav pres PPS Décin, coZz vSak vtomto sméru znamena zajizdku cca 240 km a opét vede
k nekonkurenceschopnosti vici silni¢ni dopravé.

ZESNAD opird svou prognézu o predpoklad, 7e do roku 2030 probéhne elektrizace spojeni Plzefi —
Schwandorf — Regensburg, kterd by odstranila stavajici kapacitni hrdlo na cesko-némecké hranici
v podobé neelektrizované jednokolejné traté. Déle pocitd do roku 2035 s vystavbou nové trati Praha —
Beroun, ktera by byla vyuzitelnd i pro nakladni dopravu. Tato novostavba by nakladni dopravé pomohla
na osobni dopravou intenzivné vyuzivaném Useku mezi Prahou a Berounem v¢. nejvice zatizeného useku
Praha — Dobfichovice. Po odstranéni kapacitnich hrdel ZESNAD predpoklada velmi vyrazny nardst
preprav. Naprosta vétsina téchto novych preprav by pochazela ze silni¢ni dopravy jako prevedena.

Pfedpoklady obecného ristu dopravy a mozZnosti prevedeni dopravy ze silnice na Zeleznici byly
provéreny v dalSim textu za pomoci nastroju dopravniho modelovani.
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4.2.2 Metodika prognozy

Vramci praci na prepravni progndze bylo nejdfive uréeno ovlivnéné Uzemi projektu, nasledné byl
v tomto Uzemi odhadnut celkovy vyvoj prepravy bez rozliseni modu. V dalsim kroku byla vypoctena
délba prepravni prace véetné prevedené prepravy a v poslednim kroku pak dopravni zatizeni reSené
traté pro stav bez projektu a projektové varianty. Nasledné byly vygenerovany hodnoty prepravnich a
dopravnich vykonovych ukazatell po dobu hodnoceni, které vstupuji do CBA.

Pro posouzeni vyvoje nakladni Zelezni¢ni dopravy byly pfijaty principy regresni analyzy. Na zakladé
historického trendu vyvoje dopravy a vyhledovych trend( vysvétlujicich proménnych urcit vyhledovy
trend nakladni dopravy. Rzné komoditni skupiny nakladni dopravy mohou mit jiné vysvétlujici
proménné, pfipadné jinou citlivost na jejich vyvoj.

Pro urceni délby prepravni prace byl pouzit logitovy model. Pro vyhledovy objem vyse identifikovanych
mezinarodnich pfepravnich relaci byly stanoveny generalizované naklady predpokladanych Zeleznicnich
tras a tras silni¢ni dopravy. Na zakladé zmény generalizovanych nakladll mezi stavem s projektem a bez
projektu v porovnani s alternativnimi trasami ¢i mody byla vypoctena pro urcené relace délba prepravni
prace.

Souctem predpokladaného vyvoje mezinarodni a vnitrostatni dopravy na Zeleznici bylo ur¢eno dopravni
zatizeni ve varianté bez projektu. Pro ureni zatizeni projektovych variant byla k tomuto zatizeni ptictena
doprava prevedena z jinych médu a tras.

Pfepravni a dopravni vykon a jeho vyvoj byl stanoven na zdkladé vysledku logitového modelu pro
hodnocenou oblast. Jedna se vtomto pFipadé o prepravni proudy na Gzemi &asti CR, SRN, Polska a
Nizozemi.

4.2.3 Celkovy vyvoj prepravy — vsechny mody

Pro posouzeni vyvoje nakladni Zelezni¢ni dopravy byly pfijaty principy regresni analyzy. Na zakladé
historického trendu vyvoje dopravy a vyhledovych trendl vysvétlujicich proménnych urcit vyhledovy
trend nakladni dopravy. Rlzné komoditni skupiny nakladni dopravy mohou mit jiné vysvétlujici
proménné, pfipadné jinou citlivost na jejich vyvoj. Proto bylo uréeno 5 zakladnich komoditnich skupin,
pro které byl dale odhadovan jejich mozny vyvoj na zakladé trend( hybatel(, které jej mohou ovlivnit.
Tyto skupiny a jejich zastoupeni byly vytvofeny slou¢enim struktury 20ti komoditnich skupin NST
s ohledem na druhy pfepravy, citlivost na hybatele i klicové sektory tézby, vyroby i obchodu
vyskytujiciho se v CR. Déle jsou uvedené sledované komoditni skupiny a hybatelé, které vstupovaly do
uvah o vyhledovém vyvoji.

o tézké hromadné — vyvoj 2008-2017, EC Energy modelling, SEK, aktualni trendy v energetice,
plany elektraren i téZebnich spole¢nosti

e ostatni hromadné - vyvoj 2008-2017, HDP

e intermodalni - vyvoj 2008-2017, HDP

e automotive - vyvoj 2008-2017, predpokladany vyvoj poctu vozidel ve stf. Evropé, strategicky
vyznam automobilového primyslu v CR, demografie

e ostatni- vyvoj 2008-2017, HDP
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4.2.3.1 HDP

Zakladnim a klicovym hybatelem vyvoje prepravni poptdvky po nakladni dopravé je HDP a jeho
predpoklddany vyvoj. Pro progndzu uvaZzujeme s trendem uvedenym v nastroji publikovaném instituci
Center for International Futures, Frederick S. Pardee a dale s daty uvedenymi v materidlu EC (EU
Reference Scenario 2016).

Index year: | 2015 |+
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Obrazek 4.20 — Predpokldadany vyvoj HDP dle EU Reference Scenario 2016

Rlist HDP mezi lety 2015 a 2050 Ize odhadovat v feseném prostoru na 165%. Tato hodnota je v souladu
s predpoklady vyvoje pouzZitymi v Dopravnich sektorovych strategiich a Rezortni metodice. MoZna
odchylka ve vyvoji HDP bude uvaZovdna v rozmezi +- 20% v roce 2050 a byla zohlednéna pfi stanovovani
nizkého a vysokého scénare vyvoje poptavky uvedeného v zavéru.

4.2.3.2 VyuZiti pevnych paliv

Na dotcené trati se témér neprepravuji pevna paliva ani se ve vyhledu s jejich pfepravou neuvaZuje.
Vyznamnym piepravnim proudem na Useku Praha — Beroun je vSak pfeprava vapence pro odsifeni
uhelnych elektraren, ktera je vazdna na jejich vyhledové vyuziti. Ddle je uveden kratky text o moZnosti
dalSiho vyvoje v této oblasti energetiky.

Statni energeticka koncepce predpoklada pokles vyuzZivani pevnych paliv v energetice mezi lety 2015 —
2050 p¥iblizné o 60%, EU Reference Scenario 2016 v ptipadé CR a7 o 75%. To viak neni zcela v souladu
se stdvajici dynamikou dosavadniho poklesu tézby ani s plany nékterych tepelnych elektraren. Dle
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dostupnych informaci méa spole¢nost CEZ v pldnu béhem pfistich 15 — 20 let odstavit z provozu pfiblizné
polovinu zinstalovaného vykonu svych hnédouhelnych elektraren. Hlavnimi dlvody takového
rozhodnuti jsou omezené zasoby v lokalitadch dostupného uhli (jejich dovoz z vétsich vzdalenosti by
nebyl rentabilni), koncici Zivotnost nékterych elektraren i zpfisiujici se legislativa na vypousténé emise.
Prvni vina uzavirani by méla nastat jiz v roce 2020, kdy by méla byt odstaveny elektrarny Mélnik I,
polovina Mélniku Il a PrunéFov |. a Zhruba po roce 2035 by si CEZ ponechal prakticky jen nejmoderné;jsi
elektrarny, které v nedavné dobé prosly generalni rekonstrukci. Jedna se o elektrarny Ledvice, Prunéfov
Il a TuSimice Il. Dale zGstane v provozu nékolik zdroju, které slouZi také jako zdroj tepla — napt. Mélnik I.
Pro pfepravu pevnych paliv mé velky vyznam poptavka uhelnych elektraren Opatovice n. L. a Chvaletice.
Do jejich modernizace a ekologizace provozu jejich majitelé (nejsou v majetku CEZu) investovali nemalé
prostfedky. Lze tedy oCekavat, Ze jejich zajem bude tyto elektrarny provozovat co nejdéle, minimalné do
roku 2030, spide Ize pocitat az s rokem 2040. Nebude-li dostatek vhodného uhli v CR, Ize o¢ekavat jeho
navoz z némeckych ¢i polskych zdrojud. Elektrarna Chvaletice od roku 2023 predpoklada rozsifeni navozu
uhli o dalsich 15 aZz 25 % z dnesnich 6 aZ 7 loZenych vlak(l. Didvodem je zejména oproti dFivéjsim roklim
méné vyhtevné uhli, které je potfeba pro dosazeny vykon nutné spalit vétsi mnozstvi.

Proto ve scénafich vyvoje poptavky uvedenych v zdvéru uvaziujeme s mirnéjSim poklesem prepravni
poptavky po pevnych palivech, a to na pfiblizné 70% v roce 2050 ze zakladu v roce 2015 (scénar trend).
Obdobny pribéh Ize ocekavat i u preprav vapence na feSené trati pro odsifeni.

4.2.3.3 Vyvoj poctu automobilii

Strategickym odvétvim priimyslu v CR je automobilovy priimysl. Prognézy uvedené instituci Center for
International Futures pfedpokladaji ve stfedni Evropé s poklesem poctu obyvatel a se stagnaci ¢i mirnym
poklesem poctu automobild (zejména v SRN, co? je kli€ovy obchodni partner CR). | pfi zohlednéni téchto
faktor(l Ize predpokladat, Ze vyroba automobill bude zifejmé pokracovat stidle pomérné dynamickym
zpUsobilost k provozu vcéetné plnéni novych prisnéjsich ekologickych limitd. Uréitym vykyvem v
rastu mlze byt pomérné brzky prechod na elektromobily a predpokladané zvyseni ceny automobil( a
s nim spojené snizeni poptavky. Jen mezi lety 2010 — 2017 se zvysila vyroba automobil(i v CR o 32%.
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Obrazek 4.21 — Vyvoj poctu automobilti, zdroj Center for International Futures

4.2.3.4 Vystupy prepravni prognozy EC

Pro srovnani je dale uveden vystup z pfepravni prognézy EC, EU Reference Scenario 2016, kde je v CR
sledovan narist nakladni dopravy (bez rozliseni médu) mezi lety 2015 a 2050 o 65%.
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Obrazek 4.22 — Predpokldadany vyvoj ndkladni dopravy, dle EU Reference Scenario 2016
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Pokud se zaméfrime pouze na Zeleznici, je sledovan obdobny narust jako v pripadé celkovych hodnot.

Rail

200

130

=100
o

2015

100

50
2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Year

-# Rail AT Rail CZ -% Rail DE Rail PL =% Rail 5K

Obrdzek 4.23 — Predpoklddany vyvoj ndkladni Zelezni¢ni dopravy, dle EU Reference Scenario 2016

4.2.3.5 Scéndre vyvoje poptdvky

Dale jsou uvedeny scéndfe vyvoje mezinarodni dopravy bez rozliSeni mdédu, které vychazi z vyse
uvedenych hybatell a historického pribéhu vyvoje jednotlivych komoditnich skupin i celkového objemu
dopravy. Jedna se o predpoklddany vyvoj mezinarodni dopravy mezi CR a okolnimi stfedoevropskymi a
zdpadoevropskymi staty. Hodnoty vyvoje mezi lety 2010-2015 pochazi ze statistik MD a Eurostatu a jsou
jednim z dat urcujicich vyhledovy vyvoj dopravy. Vyhledova data jsou uvedena ve tfech scénafich, které
zohlednuji moZné vyse uvedené nejistoty zahrnuté ve vysvétlujicich proménnych (napt. v nizkém scénafi
jde o dlsledné sledovani Evropské energetické koncepce, vyrazny pokles poctu obyvatel, snizeni
ekonomické vykonnosti apod., ve vysokém scénafi plati predpoklady opacné. Za predpokladu, Ze nadale
poroste ekonomicka provazanost se SRN, a tedy i dalsi zintenziviiovani obchodni vymény, Ize ocekavat,
Ze hodnoty rlstu prepravni poptavky pro feSenou trat se budou nachazet nékde mezi stfednim a
vysokym scénarem celkového ristu mezinarodni dopravy.
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2010 2015 2020 2030 2040 2050 2060
tézké hromadné 1,07 1,00 0,90 0,80 0,77 0,70 0,65
ostatni hromadné 0,90 1,00 1,07 1,27 1,43 1,51 1,55
intermodalni 0,42 1,00 1,70 2,35 2,50 2,60 2,65
automotive 0,43 1,00 1,40 1,70 1,80 1,80 1,70
ostatni 0,92 1,00 1,06 1,24 1,38 1,45 1,49
celkem 0,88 1,00 1,18 1,38 1,46 1,48 1,48

Tabulka 4.9 — Vyvoj mezindrodni dopravy celkem, scéndr trend

2010 2015 2020 2030 2040 2050 2060
tézké hromadné 1,07 1,00 0,80 0,50 0,35 0,25 0,20
ostatni hromadné 0,90 1,00 1,05 1,25 1,40 1,40 1,35
intermodalni 0,42 1,00 1,50 2,00 2,10 2,15 2,17
automotive 0,43 1,00 1,35 1,45 1,45 1,40 1,35
ostatni 0,92 1,00 1,04 1,23 1,32 1,32 1,25
celkem 0,88 1,00 1,08 1,16 1,17 1,15 1,11

Tabulka 4.10 — Vyvoj mezindrodni dopravy celkem, scéndr nizky

2010 2015 2020 2030 2040 2050 2060
tézké hromadné 1,07 1,00 0,90 0,90 0,85 0,80 0,80
ostatni hromadné 0,90 1,00 1,10 1,30 1,50 1,55 1,60
intermodalni 0,42 1,00 1,75 2,60 3,00 3,30 3,50
automotive 0,43 1,00 1,60 2,20 2,60 2,80 2,90
ostatni 0,92 1,00 1,05 1,20 1,32 1,43 1,45
celkem 0,88 1,00 1,20 1,50 1,66 1,75 1,81

Tabulka 4.11 — Vyvoj mezindrodni dopravy celkem, scéndr vysoky
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4.2.3.6 Klicové prepravni proudy pro Feseny projekt v mezindrodni dopravé — vyhled 2050

Na nasledujicim obrazku je uveden predpokladany objem dopravy na 11 hodnocenych mezinarodnich
relacich zdroj — cil k roku 2050, se kterym je nadale v progndze uvazovano. Podil komoditnich skupin pro
pfepravni relace ve vychozim stavu je prevzat z databdze ETIS+. Nejednd se o vztahy pouze mezi
uvedenymi mésty ale mezi celymi regiony. O jaké se jednd, je uvedeno v Uvodu kapitoly k analyze
nakladni dopravy.
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Obrdzek 4.24 — Prepravni objem na hodnocenych relacich dle komoditnich skupin k roku 2050, mil. ¢t/rok
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4.2.3.7 Rozvoj okolni dopravni infrastruktury

V ramci hodnoceni projektu byl uvazovan rozvoj okolni infrastruktury vyznamny pro nakladni dopravu
dle nasledujici tabulky. Rozvoj je vidy shodny ve varianté s projektem i bez projektu.

Uvazovana okolni infrastruktura casovy
horizont
Ve vybranych variantach z podkladovych studii 2045 2060

Zeleznicni stavby

3. TZK ano  ano
4. TZK (véetn& Nemanice - Sevétin) ano  ano
Plzen — Domatzlice - Regensburg ano  ano
Velky Osek - Chocen ano  ano
Usti - Chocen ano  ano
Kolin - Dé&¢in ano  ano
Nova trat Dresden - Usti n. L. ano  ano

silnicni stavby

Ve vybranych variantach z podkladovych studii 2045 2060
D11 ano ano
D35 ano ano
D6 ano ano
D7 ano ano
D3 ano ano
SOKP ano ano

Tabulka 4.12 — Rozvoj okolni dopravni infrastruktury
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4.2.4 Délba pfepravni prdace

Pro urceni délby pfepravni prace byl pouzit logitovy model. Pro vyhledovy objem vyse identifikovanych
mezinarodnich pfepravnich relaci byly stanoveny generalizované naklady predpokladanych Zeleznicnich
tras a tras silni¢ni dopravy.

4.2.4.1 Stanoveni generalizovanych ndkladii

Generalizované naklady jsou vstupem pro model délby prepravni prace. Urcuji tak jak skutecné financni,
tak i dalsi slozky celkovych nakladd cesty (napf. cena casu zboZi). VétSina hodnot pfi stanovovani
generalizovanych naklad( je prevzata z publikace ,,JASPERS Appraisal Guidance (Transport), Guidance on
Appraising the Economic Impacts of Rail Freight Measures”, dale jako JFEG. Ddle je uveden strué¢ny
komentar k jednotlivym slozkam generalizovanych nakladl jejich zdrojim a primérnym hodnotam.
Hodnoty jsou sledovany v EUR z dlivodu kompatibility s vychozim materidlem JASPERS. Dale uvedené
hodnoty jsou souhrnné, primérné za vsechny hodnocené relace.

Primérna cena €asu zbozi

Je prevzata z JFEG — lisi se dle komoditni skupiny a jejiho zastoupeni v pfepravnim proudu priimérna
hodnota je 0,11EUR/¢thod.

Nakladni vliak — naklady

e Prlimérné loZeni v mezindrodni dopravé 657 ¢t/vlak, primér dle komoditni struktury

e Cena trakéni energie — 3,12 EUR/vlkm, JFEG

e Poplatek za DC - 2,83 EUR/vlkm, JFEG

e Cena/vlkm - vypoctena

e Cena/vlhod — 366 EUR/vlhod, JFEG

e Cena/¢tkm — vypoctena, v priméru 0,009EUR/¢tkm

e Cena/¢thod — vypoctena, v priméru 0,58 EUR/¢thod

e Cas manipulace s ndkladem — vypocteno dle komoditni skladby a loZeni

e Cena manipulace s ndkladem — 2EUR/Ct, Intermodal Transport Cost Model

e Naklady na posledni mili - vypocteno dle komoditni skladby

e Délka cesty — dle trasy, urcuje celkové naklady
o Ztoho v motorové trakci — ovliviiuje cenu vlkm, vlhod, Rezortni metodika PN vlaka
o Ztoho uUsek s vysokymi sklony — ovliviiuje cenu vlikm, vlhod, Rezortni metodika PN vlakii

e (as cesty bez nakladky — uvazovano s primérnou cestovni rychlosti zeleznice 40km/h

e Vliv nasyceni traté — dle statistik a dat dopravct 0,02-0,19EUR/¢t, vliv zpozdéni
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Nakladni automobil - naklady

e primérné lozeni— 17,2 ¢t/néakladni vozidlo v mezinarodni dopravé, Eurostat, vlastni vypocty
e Cena/vozkm —0,4 EUR/vozkm, JFEG

e Cena/vozhod — 38,85 EUR/vozkm, JFEG

e Cena/¢tkm — vypoctena, v priméru 0,02EUR/¢tkm

e Cena/¢thod — vypodtena, v priméru 2,39 EUR/¢thod

e Cas manipulace s ndkladem — vypocteno dle komoditni skladby a lozeni

e Cena manipulace s ndkladem — 1EUR/Ct, Intermodal Transport Cost Model

e Délka cesty - dle trasy, urcuje celkové naklady

o Cas cesty bez nakladky— vychozi priimérna rychlost 75km/h, pripocteny povinné prestavky Fidicd

4.2.4.2 Model délby prepravni prdce

Pro délbu prepravni prace byl zvolen logitovy model, ktery vypocitd délbu prepravni prace ve dvou
kolech. V prvnim kole délbu v ramci alternativnich tras Zelezni¢ni dopravy pro hodnocené relace.
Alternativni trasy byly stanoveny ndsledovné:

Zeleznice 1 Zeleznice 2

Miinchen - Praha Domailice C. Budéjovice
Miinchen - Katowice DomatZlice Breclav
Nirnberg - Katowice Domatzlice Breclav
Niirnberg - Praha DomatZlice Cheb
Wroclaw - Stuttgart Domatzlice Leipzig
Stuttgart - Katowice DomatZlice Breclav
Stuttgart - Praha Domatzlice C. Budé&jovice
Diisseldorf - Praha DomatZlice Décin
Wiesbaden - Praha Domatzlice Décin
Rotterdam - Praha DomatZlice Décin

Mainz - Praha Domatzlice Décin

Tabulka 4.13 — Hodnocené trasy mezindrodni Zeleznicni dopravy

Citlivost modelu pro vybér mezi Zelezni¢nimi trasami byla stanovena na -0,3, konstanta na -5. Hodnoty
byly kalibrovany na skuteény pribéh preshrani¢niho zatizeni v soucasnosti. V druhém kole byly
generalizované naklady Zeleznice, které byly stanoveny jako primér vazeny pfepravnim objemem za obé
Zelezni¢ni trasy, porovnany s generalizovanymi naklady silni¢ni dopravy. Citlivost modelu pro vybér mezi
silni¢ni a Zelezni¢nimi trasami byla stanovena na -0,17, konstanta na -14. Hodnoty byly kalibrovany na
soucasna data o délbé prepravni prace mezi silniéni a Zelezni¢ni dopravou z matic dostupnych na
Eurostatu, R2=0,97. Jednalo se o vztahy mezi staty EU28 na vzdalenost mezi 300-1100km coz odpovida
vzdalenostem hodnocenym v rdmci modelu.

A.2.4 navrhova ¢ast, analyza trhu a progndza prepravni poptavky (07/2019) 80



Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017 . suDOP
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) PRAHA

Konstanta je v obou pfipadech soucasti generalizovanych naklad{i moédu. V prvnim kole délby Zeleznice-
Zeleznice je po prendsobeni hodnotou citlivosti k=-1,5 a v druhém kole délby silnice-Zeleznice pak k=-
2,38.

4.2.4.3 Rozdily mezi variantami

Pro hodnoceni ptinost projektu ve formé casovych Uspor Ci prevedené prepravy je nutné identifikovat
rozdily v kvalité dopravni nabidky mezi variantami z pohledu nakladni dopravy. Jak je zfejmé z rozboru
pfepravnich proudd a jejich smérovani existuje vyznamny potencidl ve vztahu CR — stfed-jih SRN, ale i
mozny tranzit ve sméru Slezsko - stfed-jih SRN.

Ve vyhledovém stavu predpokladdme kapacitni napojeni CR pro zelezni¢ni nakladni dopravu na zépadni
Evropu jak smérem severozapadnim (nova trat Dresden — Usti n. L., zkapacitnéni traté Kolin — D&¢in) tak
smérem jihozdpadnim (zkapacitnéni a elektrizace Plzen — Domazlice — Regensburg). Jedinym dzkym
mistem v jihozdpadnim sméru z pohledu nakladni Zelezni¢ni dopravy tak zlstava usek Praha — Beroun,
kde vznikaji kapacitni problémy z divodu intenzivni dalkové i pfiméstské osobni dopravy. Hlavnim
pfinosem nové traté je vyreSeni tohoto kapacitniho hrdla a umoznéni funkénosti celého jihozdpadniho
napojeni CR pro nakladni dopravu.

Na zakladé podkladl od dopravnich technologli vzniklo vycisleni mozné Casové ztraty ve varianté bez
projektu vzniklé nizsi stabilitou provozu z ddvodu nemoznosti zafazeni se do sled( z dlivodu kolize trasy
s vlakem osobni dopravy.

Dalsim moznym zkracenim cestovnich dob je moznost pti dostatec¢né kapacité trati projizdét trasu plnou
predpokladanou rychlosti ,(uvazovano 80km/h) zatimco ve stavu s kapacitnimi problémy je nutné vidy
uvazovat srezervou zdlvodu nestability grafikonu, mimoradnosti, dispecerského fizeni apod.
V soucasnosti na trati Kolin — Décin je pfi pldnovani tras ND uvazovdno s pfibliznou cestovni rychlosti
57km/h.

Dals$im prinosem zvyseni kapacity a opusténi stavajici stopy trati je zvyseni loZeni souprav z dlvodu
moznosti jejich prodlouZeni. Zejména se jednd o intermodalni a automotive vlaky. Na stavajici trati by
mohlo byt nutné tento vlak z dlivodu vysoké hustoty provozu predjizdét, nemohl by tedy byt dostatecné
délky, coz snizuje efektivitu dopravy.

V neposledni fadé je kladnym efektem i vlastni zkraceni vzdalenosti vlivem nové trati, které ma primy
vliv na pokles nakladd na dopravu.

Zvysenim kapacity dojde i ke sniZzeni vyskytu zpoZdéni vlakd. Tyto hodnoty nemaji sice tak vysoky vliv na
vlastni redukci naklad na dopravu, jelikoZz dopravci jiz uvazuji s dostateCnou rezervou pfi planovani
trasy pro minimalizaci pfipadnych zpozdéni. Uréitou hodnotu vsak bylo moZzné z dat vicenakladl pfi
zpoZdéni a statistik zpozdéni u dopravci vysledovat.

Naopak nevyhodou jsou vyssi sklony v ramci projektovych tunelovych variant, které nasledné navysuji
provozni naklady vlakd. Jednd se o sniZeni kvality oproti stavu bez projektu, které vsak bylo také
zahrnuto do hodnoceni variant.

VSechny hodnoty jsou pro sledované stavy a varianty uvedeny v prehledu v nasledujici tabulce.
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prameérné zvyseni loZeni vlivem
dostatecné kapacity a délky
stanicnich koleji (¢t)

zkraceni cestovnich dob vlivem vyssi
stability grafikonu (min)

zkraceni cestovnich dob planovanych
dopravci vlivem vyssi kapacity traté a
stability provozu v Useku Praha -
Plzer (min)

zkraceni vzdalenosti (km)
snizeni nakladl na pripadna zpozdéni
(EUR/Ct)

Délka useku s nepfiznivymi sklony
(km)

BP

0
0,19

0,19

58

45

0,02

Tabulka 4.14 — Srovnadni kvality dopravni nabidky v ND

58

13

45

13
0,02

Z uvedeného je patrny vyrazny kvalitativni posun u variant B a C oproti stavu bez projektu. Varianta F,

jelikoZz zde nedochdzi k plnému oddéleni nakladni a pfiméstské osobni dopravy, nevykazuje z pohledu

nakladni dopravy témér Zzadné prinosy a byla z nasledujiciho hodnoceni vyloucena.

4.2.4.4 Prevedend preprava

Vsechny vyse uvedené hodnoty, které popisuji kvalitu dopravni nabidky jednotlivych variant, byly zadany

do modelu délby prepravni prace a byla vypoctena prevedena preprava jak ze silnice, tak z alternativnich

Zelezni¢nich tras. Dale je uveden prehled, ze kterého vyplyvaji mirné vyssi prinosy varianty C oproti

varianté B.
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0,90
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Obrdzek 4.25 — Prevedend preprava na hodnocenych relacich varianta B k roku 2050, mil. ¢t/rok

M pievedena ze silnice (mil. ét/rok)

B prevedena ze Zeleznice (mil. ét/rok)
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Obrdzek 4.26 — Prevedend preprava na hodnocenych relacich varianta C k roku 2050, mil. ¢t/rok

4.2.5 Dopravni zatiZeni

Dale je uveden prehled stavajiciho dopravniho zatizeni a jeho vyvoje ve vyhledu. V roce 2050 je patrny
urcity rlst zatiZzeni na feSené trati i ve stavu bez projektu priblizné o 65%. V projektovych stavech pak
vlivem realizace projektu a zvyseni kvality nabidky pro nakladni dopravu je predpokladan dalsi rdst
preprav pfiblizné na dvojndsobek hodnot stavu bez projektu. Jednd se zejména o dopravu prevedenou
z jinych Zelezni¢nich relaci (zejména ze sméru pres Drazdany) a ¢astecné i o dopravu prevedenou ze
silnice.
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Objem Rok 2017 Rok 2050
Stav BP Varianta B Varianta C
mil. vlakt mil. vlakt mil. viakt mil. viakt

¢t/rok ND/den ¢ét/rok ND/den ¢&t/rok ND/den ¢ét/rok ND/den

P. Smichov - Beroun NT

0 0 0 0 7,6 40 7,8 41
P. Smichov - Beroun stara 3,7 20 5,9 32 1,5 8 1,5 8
Beroun - Hofovice 2.9 16 43 29 7,8 41 ) 42
Ceska Kubice — Furth i. W. 0,5 5 36 19 5,7 30 59 31

Tabulka 4.15 — Dopravni zatizeni, mil. ¢t/rok

4.2.6 Dalsi vystupy

V rdmci dat pro ekonomické hodnoceni byly vytvoreny casové rady vyvoje prepravniho a dopravniho
vykonu. Casové tady byly vygenerovany na zdkladé predpoklddaného vyvoje celkové poptavky a
prevedené prepravy u projektovych variant. Kompletni sada téchto dat je uvedena vramci
ekonomického hodnoceni. Uvedenda data jsou v mil. ¢istych tunokilometri/rok za celé fesené Uzem:i.
Zahrnuiji tedy fedené prepravni proudy na Zeleznici mezi CR — SRN a PL— SRN v celé jejich délce.
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Obrdzek 4.27 — Vyvoj prepravniho vykonu v hodnocenych variantdch oskm/rok, celé resené tuzemi

V ramci hodnoceni nakladni dopravy byly identifikovany Uspory ¢asu vzniklé zkracenim vzdalenosti, vyssi
stabilitou provozu, nizsimi naroky na ¢asovou rezervu pro privoz nakladnich vlakl vlivem navySeni
kapacity. | pfi zkraceni cestovni doby celkem ve variantach B a C pfiblizné o 1 hodinu nebude cestovni
doba Zeleznice kratsi neZ cestovni doba silni¢ni dopravy. Pfesto dochazi ke sniZeni generalizovanych
naklad a tim i k pfevedeni silni¢nich preprav na Zeleznici. Casové Uspory byly vyjadieny v souladu

A.2.4 navrhova ¢ast, analyza trhu a progndza prepravni poptavky (07/2019) 84



Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017 . suDOP
(Nova trat Praha — Beroun / Hofovice) PRAHA

s rezortni metodikou na zdkladé pravidla jedné poloviny. Nutno poznamenat Ze v ramci ekonomického
hodnoceni se jedna o marginalni pfinosy.

4.3 Shrnuti

Nova trat Praha — Hofovice ve variantach B a C bude mit pozitivni pfinosy pro rozvoj nakladni dopravy.
Dlvodem je segregace od priméstské dopravy a celkové navyseni kapacity. Pfi oCekavaném rozvoji
dopravni sité jde v podstaté o dokonleni kapacitniho spojeni CR a Slezska se stfednim a jiznim
Némeckem, které se projevi az dvojnasobnym narlstem dopravniho zatiZzeni oproti stavu bez projektu.
Priblizné tfetina preprav bude prevedena ze silni¢ni dopravy, zbytek z alternativnich Zeleznicnich tras.

PFi porovnani obou projektovych variant ma mirné vyssi ptinosy varianta C oproti varianté B. Varianta F,
ve které nedochdzi k plné segregaci od priméstské dopravy, vykazuje minimadlni prinosy a nebyla
z pohledu ndkladni dopravy dale hodnocena.
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5 PRILOHY

V prilohové ¢asti jsou uvedeny kartogramy z dopravniho modelu. Jedna se vysledky kalibrace
modelu stdvajiciho stavu.

Dale pak zatizeni hodnocenych projektovych variant a stavu bez projektu pro zdkladni etapy
realizace. ZatiZeni je uvedeno pro jednotlivé segmenty Zelezni¢ni osobni dopravy.

Dalsi skupinu kartogram( tvoti analyza obsazeni v hodnocenych variantach a segmentech osobni
dopravy.

Zatizeni je vidy uvedeno v osobach/24h, tloustka pentle graficky vyjadfuje hodnotu atributu.
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Kalibrace modelu stavajiciho stavu
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Obrdzek 5.1 — Kalibrace dopravniho modelu, stdvajici stav, rok 2016
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Obrdzek 5.8 — Obsazeni v segmentech Zelezni¢ni dopravy, osoby/vlak, varianta C2, rok 2050
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Obrdzek 5.9 — Obsazeni v segmentech Zelezni¢ni dopravy, osoby/vlak, varianta F2, rok 2050
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